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Para embarcaciones de pesca, costeras, cruceros de recreo, lanchas, botes
salvavidas, auxiliares para yates, barcazas, transbordadores, botes peque-
fos y otras embarcaciones que requieran motores de confianza y seqguros.

Cilindro.—Dehierro fundido de gran resistencia, puede desmontarse con mucha facilidad, lleva camisa
recambiable de fundicion aleada, al cromo molibdeno y tratada, de alta resistencia al desgaste.

Culata.— De hierro fundido en aleacion especial de gran resistencia, siendo el espacio de relrige-
racion por agua muy grande, de facil inspeccion y limpieza, permitiendo un enfriamiento
sumamente eficaz de la camara de combustion, de la tobera, de las valvulas y el tubo de escape.

Pistén.— De aleacién de aluminio, provisto de tres aros de compresion y uno de engrase, El de
compresion superior es cromado duro.

Biela.— De acero estampado de alta resistencia a la traccién, con cojinete intercambiable de cobre
al plomo.

Vilvulas y mécanismo de valvulas.— Vilvula en cabeza de gran didmetro de acero silicrom resis-
tentes al calor. Todo el mecanismo de valvulas es de lubrificacion automatica y va total-
mente encerrado.

Arbol de levas.— De acero especial de cementacion, templado y rectificado.

Cigiieflal. — De acero estampado de alta resistencia a la traccion, sometido a tratamiento térmico
especial, rectificado y perfectamente equilibrado con contrapesos al codo.

Inyeccion de combustible.— Por bomba normal y tobera tipo BOSCH.

Sistema de lubrificacién.— Por bomba de aceite del tipo de engranajes zccionada desde el
cigiienal, que inyecta el aceite a presion en todos los 6rganos del motor.

Sistema de refrigeracién.— Por bomba de agua del tipo de engranajes. Toda ella fabricada de
metal y acero inoxidable para evitar la oxidacidn.

Arranque.— Los motores se ponen ficilmente en marcha en frio, mediante el uso del descompresor,
y la manivela de puesta en marcha, que acciona directamente sobre el eje de levas haciendo
girar el motor a doble velocidad, yendo ademas equipados con arranque por cartucho
especial de puesta en marcha instantanea, en tiempo muy frio.

Regulador.— Va montado un regulador muy eficiente, como equipo normal sistema mecanico,
exacto dentro del 3 °/, desde sin carga a plena carga, con un ajuste limitado para la veloci-
dad del motor. Se entrega el motor con la velocidad perfectamente regulada.

Consumo de combustible.— Aproximadamente 175 gramos HP hora.
Consumo de lubrificante.— Aproximadamente 3 gramos HP hora.

Aceite lubricante recomendado.— De 1° a 35° de temperatura ambiente SAE-30. De 36° en ade-
lante SAE-40. A menos de 0° usar SAE-20.

Reductor y contramarcha.— Esta totalmente encerrado y construido junto con el motor. Es del
tipo de engranajes y cono de embrague de disefio sencillo, seguro y silencioso. La reduccidn

es de 2:1.

Tipe Potencia HP RP.M, Didmetro cilindro] Recorrido pistén Ciclo Num, cilind.| Refrigeracién | Peso en Kgs.
DCM - 20 16-17 1500 - 1800 85 mm. 101.6 mm. 4 tiempos 2 por agua 385
DCM - 30 18-20 1500 - 1800 90 mm. 101.6 mm. 4 tiempos 2 por agua 400
DCM - 40 20-22 1800 - 1800 95 mm. 101,6 mm. 4 tiempos 2 por agua 425
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Para cualquier acoplamiento especial que Ud. precise, sirvase consultarnos,

) ) POm.mmEEmvm siempre el :mvﬁ.o de desarrollo e investigacién, reservandonos el derecho de alterar esta especificacion
sin previo aviso segilin nos parezca mas conveniente.
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ESPECIFICACION

Cilindro.—De hierro fundido de gran resistencia, puede desmontarse con mucha facilidad, lleva camisa
recambiable de fundicion aleada, al cromo molibdeno y tratada, de alta resistencia al desgaste.

Culata.— De hierro fundido en aleacién especial de gran resistencia, siendo el espacio de refrige-
racion por agua muy grande, de facil inspeccion y limpieza, permitiendo un enfriamiento
sumamente eficaz de la cimara de combustion, de la tobera, de lasvalvulas y el tubo de escape.

Pistén.— De aleacion de aluminio, provisto de tres aros de compresién y uno de engrase. El de
compresion superior es cromado duro.

Biela.— De acero estampado de alta resistencia a la traccién, con cojinete intercambiable de cobre
al plomo.

Vilvulas y mecanismo de valvulas.— Vilvula en cabeza de gran didmetro de acero silicrom resis-
tentes al calor. Todo el mecanismo de vdlvulas es de lubrificacion automatica y va total-
mente encerrado.

Arbol de levas.— De acero especial de cementacién, templado y rectificado.

Cigiiefial.— De acero estampado de alta resistencia a la traccion, sometido a tratamiento térmico
especial, rectificado y perfeciamente equilibrado con contrapesos al codo.

Inyeccién de combustible.— Por bomba normal y tobera tipo BOSCH.

Sistema de lubrificacion.— Por bomba de aceite del tipo de engranajes accionada desde el
cigiiefial, que inyecta el aceite a presion en todos los 6rganos del motor.

Sistema de refrigeracién.— Por bomba de agua del tipo de aletas. Toda ella fabricada de metal y
acero inoxidable e incorporada directamente al motor.

Arranque.— Los motores se ponen facilmente en marcha en frio, mediante el uso del descompresor,
y la manivela de puesta en marcha, que acciona directamente sobre el eje de levas haciendo
girar el motor a doble velocidad, yendo ademads equipados con arranque por cartucho
especial de puesta en marcha instantinea, en tiempo muy frio.

Regulador.— Va montado un regulador muy eficiente, como equipo normal sistema mecanico,
exacto dentro del 3 °/, desde sin carga a plena carga, con un ajuste limitado para la veloci-
dad del motor. Se entrega el motor con la velocidad perfectamente regulada.

Consumo de combustible.— Aproximadamente 175 gramos HP hora.

Consumo de lubrificante.— Aproximadamente 3 gramos HP hora.

Aceite lubricante recomendado.— De 1° a 35° de temperatura ambiente SAE-30. De 36° en ade-
lante SAE-40. A menos de 0° usar SAE-20.

Tipe Potencia HP RPM, Diimetro cilindro| Recorrido pistén Ciclo Num, cilind.| Refrigeracion | Peso en Kgs.
DCH- 20 16-17 1500 - 1800 85 mm. 101.6 mm. 4 tiempos 2 por agua 225
DCH - 30 18-20 1500 - 1800 90 mm. 101.6 mm. 4 tiempos 2 por agua 240
DCH - 40 20-22 1500 - 1800 95 mm. 101,86 mm. 4 tiempos 2 por agua 265
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Para cualquier acoplamiento especial que Ud. precise, sirvase consultarnos.
Proseguimos siempre el trabajo de desarrollo e investigacién, reservandonos el derecho de alterar esta especificacion
sin previo aviso seglin nos parezca mas conveniente.



