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PROLOGO

lLes damos las gracias por haber seleccionado nuestro motor Diesel MINE- 18 para
SU UsO.

ANTES DE PONER EN MARCHA ELL MOTOR es importante leer atentamente las
instrucciones sobre funcionamiento y manutencién contenidas en el manual
presente y observarlas minuciosamente.

Sitiene alguna duda o consulta sobre su motor ¢ en caso de averig, sirvase poner
en contacto can el distribuidor mas proximo, donde le atenderan debidamente.

ATENCION

Para gue los suministros de piezas de recambio sean exactos e
inmediatos es de suma importancia hacer constar en ios pedidos, los
datos que a continuacion indicamos:

3) Tipo de motor (indicado en la chapa de caracteristicas).

b} Numere del motor (indicado en el blogue parte superior,
lado aiternador).

¢) Ndrmero y denominacion de la pieza requerida.

L

OBSERVACIONES: Las descripciones e ilustraciones contenidas en &l presente
manual de instrucciones, no son obligatorias. Por tanto, quedando fijas las
caracteristicas principales del motor aqui descrito e ilustrado, SOLE, S.A. se
reserva todos los derechos de modificaciones de 6rganos, detalles o accesorios
a su criterio, oportunas por cualquier exigencia de caracter tecnico o comercial.
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1 - PRECAUCIONES EN EL EMPLEO DEL MOTOR

Utilizar siempre aceite SOLE DIESEL y vigilar la presién de! aceite durante el
funcionamiento.

Emplear combustible limpio, exento de impurezas y agua.

Impedir la entrada de agua y aire en el circuito de combustible.

En el caso de que el pifién del motor de arranque no se acople con la corona
en el momento del arranque, accionar nuevamente 12 llave, despuésde que ¢l
motor se haya detenido completamente.

Prestar atencién al color de los gases de escape.

Limpiar o cambiar periédicamente el filtro de combustible y de aceite.
Cambiar el aceite tal como se especifica.

Comprabar que el agua de reffigeracién circula correctamente por el motor.

Precauciones de seguridad
7 Peligro de muerte !

El combustible es inflamable. jNo fume mientras reposte ni mientras se
encuentre en la camara del motor! Cuando se esté repostando, no debe haber
fuego abierto a bordo.

Los gases de escape son téxicos, Aseglrese de que su instalacién de escape
esté intacta. Ventile la cdmara del motor.

Mientras reposte gas-oil, pare el motor.

Observe las instrucciones del fabricante de su bateria. El 4cido de |a bateria es
toxico y caustico. Los gases de la bateria pueden explotar, mantenga alejados
chispas y fuego.

Durante el montaje o desmontaje del motor, no se coloque nunca debajo del
motor suspendido en el gancho de la gria. Aseglirese de que la instalacién de
grua esté en buenas condiciones.

Tenga a mano un extintor que funcione correctamente.

No utilice spray de arranque, jpeligro de explosién!

iImportante para veleros: Si quiere salir con ayuda del motor de una costa con
fuerte oleaje que inclina el barco, no debe exponer el motor durante mas de
algunos segundos a una inclinacién superior a 30 grados. En caso contrario,
podria pararse el motor y la embarcacién embarrancaria.
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i Peligro de accidente !

No toque las piezas que giran mientras tuncione el motor.

No retire nunca el tapén del refrigerador cuando el motor esté caliente. Podria
sufrir fueries quemaduras.

No toque el motor directamente con las manos sin proteccién; hay peligro de
quemaduras.

Mantenga el espacio alrededor del motorlibre de aceite y lubricante. Asi evitard
accidentes causados por resbalones.

Para efectuar los trabajos de mantenimiento, pare el motor.

Durante los trabajos con aire comprimido, jutifice gafas de proteccién!

No guarde las sustancias para el motor, como son el refrigerante, etc., en
recipientes que puedan confundirse con recipientes para bebidas.

Evite tocar los combustibles y los Jubricantes. Utitice guantes de proteccién. El
acefte usado contiene sustancias que han demostrado provocar cancer de piel
&n ensayos ¢on animates.

Al comprobar las toberas de inyeccién, no ponga nunca la mano debajo del
chorro de combustible.

No acerque prendas de ropa sueltas o el cabello largo a las piezas méviles.
El motor sb6lo debe ser manejado por una persona a la vez.

Asegurese de que sus herramientas estén en buen estado. Las herramientas
gastadas pueden resbalar; hay peligro de accidentes.

i Peligros para la embarcacién y para el motor !

No le exija méas el motor de lo que pueda dar de sf con una utilizacién correcta.
En caso de averias: subsane la causa cuanto antes; en caso contrario se
arriesga a que el motor sutra dafos todavia peores.

No efectie trabajos en el motor si no entiende de ello.

Utilice solamente piezas de recambio originales.

Sitiene que efectuar reparaciones de emergencia estando en el mar, trabaje
siempre con el méximo cuidado.

La inclinacion de montaje méxima permitida del motor es de 20 grados.

El motor no debe funcionar con una inclinacién superior a 30 grados durante
més de unos segundos.

No utilice agua salada ni otros liquidos corrosivos como refrigerante.

El sistema de refrigeracién debe estar adecuadamente lleno. Si no hay
suficiente refrigerante, el motor puede catentarse demasiado.
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Cierre siempre el grifo de toma de agua de mar antes de trabajar en el sistema
de refrigeracién con agua de mar. Se han dado casos de hundimientos de
embarcacicnes por ese motivo.

5i no utiliza la embarcacion durante algun tiempo, cierre el grifo de toma de
agua de mar, También se han hundide barcos por culpa de conductos de
refrigeracion defectuosos.

Para efectuar trabajos de scidadura, observe las "hojas informativas para
soldadores”. Las pinzas de la bateria deben estar apartadas mientras se
etecttian trabajos de soidar en el barco.

Sitrabaja en el sistema eléctrico, retire antes la pinza de masa de la bateria.
La nueva conexidn de la misma debe ser el ultimo paso, asi evitara
cortocircuitos.

No accione nunca la llave de contacto mientras el motor esté todavia en
marcha. En caso contrario destruiré el regulador.,

Arrangue el motor sélo cuando la palanca del engranaje sa encuentre en
posicién neutral.

Mientras el motor esté en marcha, no posicione nunca la llave de contacto en
la posicidn "start”. En caso contrario, destruira el pindn del arranque.

Al conectar los cables, no confunda los polos da la bateria.

No cambie nunca de marcha si el motor va a més de 800 revoluciones por
minuto {rpm).

No haga funcionar nunca el motor "en seco”, es decir, sin retrigeraciéon y
lubricante. '

Utilice solamente combustibies de gasolinera o de calidad equivalents. Las
impurezas an el combustible causan dafios muy graves.

Asegiirese de que funcionan las luces de control.

No apague nunca de golpe un motor todavia caliente. Hagalo funcionar unos
cinco minutos Mas al ralenti para evitar la "ebullicién posterior”.

Labomba de agua de mar no debe funcionar nunca en seco. Encaso contrario,
existe el riesgo de que se destruya el rodete. Por lo tanto: antes de arrancar,
|abra siempre el grifo de toma de agua de mar!

Después de arrancar, controle si el agua de refrigeracién sate por el tubo de
escape. Sino es el caso, pare el motor inmediatamente y busque el motivo.
No vierta nunca refrigerante fric en un motor caliente. |El blogue del motor
podria reventarse!

No llene nunca aceite de motor por encima de la ranura del méximo de la varilla
de medicidén. En caso contrario, puede producirse danos en el motor.

No haga funcionar el motor en ralenti durante mas de aprox. 10 minutos. En
caso contrario, se pueden carbonizar el cilindro y el pistén.
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No cambie nunca la patanca del cambio de marchas/revoluciones de torma
brusca de marcha hacia adelante a marcha atras.

Tenga en cuenla que con el eje embragado, ia marcha sdio entra bien en el
engranaje si la palanca ha enclavado, para lo cual se debe mover ligeramente

~ hacia adelante o hacia atrds. En caso contrario, pueden producirse graves
~ dahos en el engranaje.

i Peligro para el medio ambiente !

Lleve el acelte usado a los lugares previstos para su tratamiento. E! aceite
usado no debe entrar ni en la canalizacién ni en el suelo. Atencién: jpeligro de
envenenamiento del agua potablel

Los filtros usados y también los anticorrosivos y anticongelantes usados son
basura tdxica que debe llevarse a los sitios previstos. Las juntas de culata
contienen amianto y también son basura toxica.

Observe las normas locales para eltratamiento residual del retrigerante usado.
Al repostar, no vierta nunca combustible al agua. Tenga siempre a mano
sustancias para absorber el aceite. Limpie las salpicaduras inmediatamente
conlana de limpieza. Guarde esta lana de limpieza en un lugar sequro. Laropa
manchada de aceite debe cambiarse inmediatamente.

No haga tuncicnar el motor at ralenti sin necesidad, ya que perjudica el medio
ambiente.

Sitiene gue desguazar su motor: antes de llevarlo al desguace, saque el aceite.
informe al personal del desguace de que la junta de culata es basura téxica.

Seguridad en el mar

Antes de zarpar, compruebe fa siguiente lista de chequeo:

. Hay sufiente compustibie en el depdsiic?

; Est4 bien cerrada la tapa del deposito?

i Tiene el motor suficiente aceite y refrigerante?

. Estan cargadas las baterias? .

; Esié saliendo combustible por algun tugar? En caso afirmativo, busque el
escape y reparelo.

. Est4 abierto el grifo de toma de agua de mar?

;Tiene a bordo los medios de salvacion suficientes para todos los pasajeros?
Verifique lo siguente;

*

*

*

; Estaninstruides todos los pasajeros sobre el uso delos medios de salvacion?
;Hay a bordo extintores aptos para funcionar y correctamente conservados?
Asegurese de que todos los pasajeros sepan qué hay que hacer en caso de
incendio y dénde estan los medios de extincion.

Explique a sus pasajeros todo lo necesario para la seguridad. En caso de
percances, casi nunca hay tiempo para informar sobre las medidas de
segundad.

;Lleva suficientes mapas maritimos?

. Ha oido el informe meteorologico?



2 - CARACTERISTICAS

Tipo:

N° de cilindros

Diametro del cilindro:
Carrera del pistén:
Cilindrada total;
Relacion de compresion:
Potencia DIN 6270-B:
R.P.M. maximas:
Inversor reductor;.

Peso en seco con inversor;

Angulo max. mantaje:
Lubrificacion:
Capacidad de aceite:

Tipo de aceite:

Refrigeracién:

Sistema de inyeccidn:

Sistema eléctrico:

Diesel, vertical, 4 tiempos,
refrigerado por agua.

Dos

78 mm. {3'071")

80 mm. (3'150")

764 c.c. (46'62 pulg?)

201

17 Hp. (12'5 KW)

3.000

Mecanico, tipo RONIM-III. Reduccion 1'91:1
130 Kgs.

17° (continua)

Forzada por bomba trocide
Motor: 2'6 litros

Inversor: 0'4 litros

Original SOLE DIESEL
SAE 15W/M40.

Directamente por agua de mar.
Termostato a 60°

Tipo Bosch M.

Regulador centrifugo

+10
0

Ver esquemas pags.: 27, 28, 29, 30, 31y 32
Motor de arranque 12 V. 1'2 Kw.

Alternador 12 V. 35 A,

Bujia de incandescencia tipo envainado.
Fusible de 40 A

Presion inyector: 120
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3 - Uso

3.1 - ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

Su motor necesita 50 HORAS de funcionamiento para el rodaje de todos sus
elementos moviles y la consecucién de un alto rendimiento.

Realizar este rodaje cuidadosamente teniendo en cuante los siguientes puntos:

PRECAUCION

* Hacer funcionar el motor al ralenti y calentar como
minimo durante 5 minutos,
* Evitar una aceleracion apresurada.

3.2 - PREPARATIVOS PREVIOS A LA PUESTA EN MARCHA

1) Llenadec dei motor e inversor con aceite.

Llenar el motor con el aceite
indicado, hasta el limite supe-
rior de la marca de la varilla
{Fig. 1) a través del orificio de
la misma. Llenar el aceite del
inversor hasta el nivel indica-
da en la varilla, por el orificio
de la misma (Fig. 2).

Usar el mismo tipo de aceite
que en el motor.

Y

Nwelmaxnmo——-x I\
bt W 7

Fig. 1
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Fig. 2

2} Lienado del deposito de combustible
Llenar el depésito de combustible con gas-oil limpio y filtrado.

Colmprobar que el depdsito esté completamente limpio v sin partlculas de hierro o
poliester.

Aprir el grifo de salida de combustible.
3) Abrir el grifo de fondo de entrada de agua.

4) Purgado del circuito de combustible.

Purgar primero &l filtro de combustible y luego la bomba de inyeccion (Para mas
detalles consultar "Purga del circuito de combustible” en el capitulo 4.2},

5) Conectado del desconectador de bateria

Conectar el desconectador de bateria.

10—

3.3 - PUESTA EN MARCHA
1) Posicidn neutral inversor.
Colocar el embragua en punto muerto (neutral) y dar gas hasta la mitad.

2) Colocacion de la llave de arranque en posicién "1".

Poner |a llave de arrangue en
posicion "1" y comprobar que
se encienden las lamparas de
control y suena ia alarma (Fig.
3).

Fig. 3

3) Precalentamiento de las bujias de incandescencia.

Girar la llave de arranque a la posicion "P" (precalentamiento) hasta que el
indicador de bujias se caliente suficientemente al rojo.

El tiempo normal de precalentamiento es de 20 segundos. En caso de tiempo frio,
seguir las tablas siguientes;

Temperatura Tiempo precalentamiento
+ B° superior Aprox. 20 segundos
+ 5Ca -5°C Aprox. 30 segundos
— 5° g inferior  Aprox. 60 segundos

No obstante el precalentamiento no debe durar mas de 2 minutos, con el fin de no
acortar la duracidn de las bujia.

Sielindicador de bujias no se calienta al rojo, debe ser comprobado por un servicio
SOLE.



4) Arranque

Girar la llave de arranque a la posicion "A", hasta que el motor arranque. Siel motor
no arranca, ain cuando la fave esta en posicion "A" durante 10 segundos, quitar
la mano de la llave durante 30 segundos y seguidamente intentar de nuevo poner
en marcha el motor, mediante un precalentamiente suficiente de la bujia. El motor
de arrangue no debe dejarse nunca que funcione durante mas de 30 segundos.

Una vez puesto en marcha el motor, girar la llave a la posicion 1" y dejarla asi
durante el funcionamiento.

Comprobar después delarranque, gue se apaguen la lamparade presitn de aceite
y de carga de bateria.

5} Calentamiento

Calentar el motor durante unos § minutos, dejandoele funcionar en vacio a medio
gas.

IMPORTANTE:

Durante el funcionamiento del motor no gire fa llave a la posicion "2,
ya que en este caso, se perjudicaria el motor de arranque.

Sielmotoresta caliente no es necesario efectuarla operacién de precalentamiento.
En este caso gire la llave directamente a la posicidn "2" hasta que el motor
arranque.

Una vez puesto en marcha, vuelva la liave a la posicién "1".

3.4 - CON EL MOTOR EN MARCHA

Comprobar que circule el agua de refrigeracion.

Comprobar que no haya ninguna fuga de agua o aceite.
Comprobar que esté apagada la lampara de presion de aceite.
Comprobar que el humo producido sea como sigue;

-14-

— Mientras el motor esté frio: Humovblanco.
— Cuando el motor se va calentando: Casi sin humo.
-~ Cuandoe el motor esta scbrecargado: Algo de humo negro

IMPORTANTE

Entrar siempre las marchas con el motor al ralenti.

3.5 - PARO

1) Colocar el motor en ralenti y el embrague en punto muerto (neutrat).
2) Pulsar ef boton de paro (Stop) hasta que el motor se detenga completamente.

3) Con el motor parado poner la llave de arranque en la posicidn "0"

La bateria se descargara si se deja en la posicion "1".

Para evitarlo, retire la llave después de parar el motor.

Si el motor no se va a usar durante mucho tiempo, es aconsejable cerrar los grifos
de agua y combustible, asi como desconectar la bateria.

IMPORTANTE

E! paro no funciona si Ja llave no esta conectada en
la posicidn 1"
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4.4 - MANTENIMIENTO

4.1 - SISTEMA DE LUBRIFICACION

1 - Aceite con la viscosidad correcta:

Emplear aceite original SOLE DIESEL SAE ISW/40 para todas las estaciones por
razon del cambio minimo de su viscosidad con variaciones de temperatura.

2 - Presidn de aceite:

Lo adecuado o inadecuado de ia presion de aceite, durante el funcionamiento del

motor, queda indicada por la ldmpara de alarma de presién de aceite; asi como por
la bocina de alarma.

— Durante la funcion normat:

La presion de aceite es normal si la lampara esta apagada.
— &n el momento del arranque:

La lampara debe estar encendida y la bocina sonando.

La lampara se enciende duran-
te el funcionamiento normal en
el caso de que la presidn de
aceite descienda por debajo de
0,2 - 0,4 Kg/icm?, y en tal caso
debera consultarse al servicio de
asistencia SOLE.

NOTA:

Al producirse una bajada de pre-
si6n o un excesivo calentamien-
to del agua de
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refrigeracion, suena la bocina de alarma y se encienden a la vez 1as lamparas de
presidn y temperatura. Para determinar a cual de las dos causas se debe la averia,
pulsar el interruptor que hay en el cuadro, y solamente guedara encendida la
lampara correspondiente al fallo que se produzea (Fig. 4).

3 - Cambio de aceite

Fig. 5

a) Motor

Cambiar el aceite del motor
después de las primeras 50
horas de funcionamienio, y
posteriormente a intervalos de
100 horas.

Faraefeciuarel cambio de acei-
te, sacar ¢! vieio, medianie la
bomba de extraccion, por el
orificio de la varilla del nivel
{Fig. 3).

A partir del motor n® 44,286 (n® fabricacion 18/201), también puede vaciarse,
quitando el tapon en ia base inferior del carter de aceite. Realizar estas operaciones
después de parar el motor, cuando el aceite esté todavia caliente.

Una vez vaciado, el aceite, apretar el tapdn y verter aceite nuevo por el orificio de
llenado (es el mismo orificio de la varilla de nivel). Seguidamente hacer funcionar
el motor al ralenti, durante unos minutos y pararlo. Luego comprebar el nivel de
aceite, sacando la varilla, limpiarla con un trapo y volver a colocarla, apretandola,
seguidamente sacar de nuevo la varilla para comprobar el nivel.

NOTA:

Tener cuidado gue el nivel se refiere al motor en posicion
harizontal, por lo tanto hay que tener en cuenta la inclinacién
del motor al compraobar el nivel.
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h) Inversor

Elinversortiene propia lubrifi-
cacién, independiente de la
del motor.

Para efectuar el cambio de
aceite, sacar el vigjo, median-
te la bomba de exiraccion,
aplicada al orificio de la varilla
de nivel, o bien, quitando el
tapodn situada en la parte infe-
rior del inversor {Fig. 8).

Fig. 6

Una vez vaciado, apretar el tapon y llenar por el orificio del nivel. Cambiar el aceite
las primeras 50 horas, y posteriormente cada 100 horas.

4 - Cambio de filtro de aceite

Cambiar el filtro de aceite después de las primeras 50 horas de funciohamiento y
posteriormente a intervalos de 100 horas.

El filtro de aceite que es del tipo de cartucho de facil manipulacion no necesita
limpiarse en su interior.

Al instalar el filtro de aceite
nuevo, aplicar un poco de
aceite del motor del retén, y
apretarlo firmemente con la
mano.

Realizada esta operacion po-
nerenmarchaelmotory com-
probar si hay alguna fuga de “ T4
aceite (Fig. 7).

Fig. 7

4.2 - SISTEMA DE COMBUSTIBLE
1 - Gas-oil
Utilizar siempre gas-oil limpio v filtrado. No usar nunca ni queroseno, ni aceijtes
pesados.

Efectuar ! relleno de combustible con antelacién. En tiempo frio, se produce
mucho vapor de agua, cuando hay mucho aire dentro del depdsito de combustible.
Por lo tanto, el depdsito debe mantenerse lleno tanto como sea posible.

Procurar, al llenar el depésito, de evitar las impurezas y el agua, utilizando siempre
recipientes de plastico, limpios y procurar filtrar el combustible.

Ademas procurar que el depésito esté exento de agua y suciedad.

2 - Purga dei sistema de combustible.

La presenciade aire enelsiste-
ma de combustible impide que
se ponga en marcha el motor.
Por tal motivo, es indispensa-
ble inspeccionar y atender de-
bidamente el sistema de com-
bustible para comprobar si hay
entradas de aire.

Bombainyectora

Fig.8

Para purgar de aire el sisterna de combustible, primeramente aflojar el tornillo de
ventilacion (1) del filtro de combustibie, y cuando dejen de salir burbujas, apretar
dicho tornillo. Seguidamente, purgar el aire aflojando los tornillos de ventilacién (2)
y (3) del filtro de combustible y la bomba de inyeccion, en este orden, yluego apretar
tos tornillos (Fig. 8).
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Seguidamente dejar que el motor funcione uncs segundos con el motor de
arranque, colaecando la palanca a la posicion "completamente abierta” para que
salga el aire del émbolo, los tubos de inyeccion de combustible y los inyectores.

Esta operacion puede efectuar-
se también, accionando fa pa-
lanca de la bomba de alimenta-
cién, situada en la parte supe-
rior del inversor (Fig. 8), hasta
que salga el aire.

Fig.9

El motor puede ponerse en marcha siguiendo las operaciones arriba indicadas. En
el caso de que del motor no arrangue facilmente, retirar las tuercas de inyeccian
del lado de los inyectores, colocando la palancas del gas en la posicion "comple-
tamente abierta”, accionar el motor de arranque o la palanca de la homba de
alimentacion y luego apretar firmemente las tuercas.

3 - Limpleza y cambio del filtro de combustible

El filtro de combustible es del tipo de carfucho de facil manipulacidn. La acumula-
cidn de suciedad y agua en el filtro causa dificultades de funcionamiento. Retirar
elfiltro del motor cada 100 horas de funcionamiento, limpiar la parte exterior y quitar
los dos tornillos de ventilacién. Purgar el agua si se ha acumulado en el interior, y
seguidamente enjuagar el filtro en gas-oil nuevo (Fig. 10).
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Elfiltro debe cambiarse ainter-
valos de 200 horas de funcio-
namiento. En caso de llevar
filtro decantador de combusti-
ble aparte del moior proceder a
vaciar el mismo cada 100 ho-
ras y sustituir el cartucho cada
200 horas.

Fig. 10

4 - Bomba de inyeccién de combustibie

La bomba de inyeccion def combustible es uno de los componentes mas importan-
tes del motor Diesel y, por tanto, su manipulacion requiere el mayor cuidado.
Ademas, 1a bomba de inyeccion se ha ajustado a fondo en fabrica y no debe
ajustarse nunca de forma negligente. Dicho ajuste, siempre que sea necesario,
debe realizarlo un taller de servicio autorizado SOLE, ya que se necesita un
comprobador de bombas de precisidn y una especializacion.

Los requisitos para manipulacion de la bomba de inyeccion de combustible son los
siguientes:

— Emplear siempre combustible que esté exento de impurezas.

— Limpiar y cambiar los filtros de combustible periddicamente.

5 - Regular el ralenti
Aflojar la contratuerca del tornillo situado delante de fa patanca de gas y apretar o

aflojar la tuerca, segln se quiera aumentar o disminuir las revoluciones del ralenti
{Fig. 11). Luego apretar la contratuerca.
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Fig. 11

IMPORTANTE

No tocar nunca el tornilio situado detras de la patanca de gas,

que va precintado.

PALANCA BOMBA INYECTORA

25Mm CHARNERA

PALANCA
EN RALENT)
CABLE MORSE

9~

Fig.

12

6 - Montaje mando a distan-
cia en el motor

El sistema de gas del motor
hace que haya Unicamente una
sola palanca para acelerar y
parar el mismo. Por tanto hay
que montar la charnera de Ia
palanca de gas de la forma que
se indica en la Fig. 12.

4.3 - SISTEMA DE ADMISION

1 - Cambiar el elemento del filtro de aire de admision.

Cambiar el elemento del filtro de aire cada 400 horas.

4.4 - SISTEMA 3
REFRIGERACION

Fig. 13

1 - Bomba de agua

La bomba de circulacion del
agua de refrigeracion esta si-
tuada en la parte posterior del
inversor. El rodete impulsor es
de neopreno y no puede girar
en seco. En caso de funcionar
sin agua puede llegar a rom-
nerse,

Pararealizar dicho cambio, aflo-
jar la tuerca central del filtro,
quitarlatapay sacarelelemen-
to filtrante, sustituyéndolo por
uno nuevo (Fig. 12 bis).

El elemento NO se puede lim-
piar.

Fia. 12 bis




Es importante por tanto llevar siempre une de recambio.

Para efectuar el cambio del mismo, cerrar el grifo de agua, sacar la tapa de la
bomba, y con dos destornilladores, haciendo palanca, sacar el rodete del eje.
Limpiar el alojamiento y poner uno nuevo. Montar la tapa poniendo una junta nueva
(Fig. 13). Abrir el grita de fondo.

2 - Filtro de agua

Fig. 14

Es importante instalar entre el
motor y el grito de fondo un
filtro para evitarque las impure-
zas gue existen en el agua de
mar obstruyan los conductos
de refrigeracién y agarroten el
termostato.

Limpiar el mismo cada 50 ho-
ras, aflojando la palomilla y sa-
cando el elemento filtrante, lim-
piarlo y volverlo a montar, pro-
curando que la tapa se asiente
bien sobre la junta térica (Fig.
14},

Ponerluege en marcha el mo-
tor para comprobar si pierde
agua por la tapa.

4.4 - Proteccion anti-corrosiva

Para evitar la corrosion de las corientes galvanicas el motor va equipado con un
anado de cine, situado en fa placa delantera del blogue mator (Fig. 15).

Comprobar el mismo cada 200 horas y sustituir el cinc en el caso de gue esté
deteriorado.

Para cambiarlo, sacar la tapa indicada aflojando las tres tuercas de fijacion, vy
colocar el anodo en el esparrago situado en el centro de la tapa, apretando fuerte-
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mente la iusrca de fijacion y
aplicarle un poco de sellador
{Locite-Candar, etc.). Luego
apretar la tapa y comprobar
gue no se producen fugas de
agua,

Fig. 15

4.5 - SISTEMA ELECTRICO

1 - El motor tiene un sistema a 12 V. y su circuito elécirico es segln se indica en
los esquemas siguientes (Figs. 16 y 16 his).

Para instalar elementos eléctricos, conectarlos correctamente, consultando el
esquema y, al mismo tiempo, comprobar si hay algln revestimiento dei cable
deteriorado vy si la masa es correcta.

2 - Tension de la correa del alternador

La correa del alternador estd debidamente tensat se desplazade 5a 7 mm. al
apretarse con el dedo.

Una tension excesiva puede causar un rapido desgaste de la correa y de los
cojinetes del alternador.

Par el contrario, si esta excesivamente fioja o tienen aceite, puede dar lugar a una
¢arga insuficiente debido a resbalamiento de la correa. No intentar ajustar nunca
la tension de la correa con el motor en funcionamiento.

Para tensar la correa del alternador aflojar las dos tornillos de fijacién del mismo,
uno situado en la parte inferior del mismo y el otro en el tensor, tensar la correa



haciendo palanca con el alter-
nadot, hasta que tenga la ten-
sion adecuada. Luego apretar
de nuevo los tornillos (Fig. 17
bis).

Fig. 17 bis

3 - Fusible

El sistema eléctrico lleva como proteccion un fusible de 40 A situado al lado del
motor de arranque en el cable que va de éste al cuadro (Ver esquema pag. 30).
En el caso de que no llegue corriente al cuadro comprobar que el mismo no esté
fundido, y sustituirio por uno nuevo,
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5 - INSPECCIONES PERIODICAS
5.1 COMPROBACION DIARIA ANTES DEL USO DEL MOTCR

1 - Comprobar nivel de aceite def motor e inversor. Lienado. No se necesitarellenar
si el nivel esta cerca de la linea superior de |a varilla,

2 - Comprobar nivel de combustible y abrir grifo de salida del mismo.
3 - Abrir el grifo de entrada de agua.

4 - Camprobar indicadores.

Después de la puesta en marcha verificar ta presion de aceite, la temperatura de

agua y la carga de la bateria. tas tres lamparas deben estar apagadas y no debe
sonar la bocina.

5 - Comprobar que circule el agua de refrigeracion, y si existe alguna irregularidad
en los gases de escape, ruido y vibraciones,

5.2 MANTENIMIENTO DESPUES DE LAS PRIMERAS 50 HORAS
DE FUNCIONAMIENTO

1 - Cambiar aceite del motor e inversor. Proceder segan lo indicado en pags.: 17
y 18.

2 - Cambiar filtro de aceite. Proceder segun lo especificado en la pag: 18.

3 - Ajustar a holgura de las
valvulas.

Realizar dicha operacién cuan-
do el motor esté frio de laforma
siguiente:

a) Con la tapa de balancines
retirada, aflojar la tuerca de
balancin, y mientras se gira el
tornillo de ajuste, regular la hol-

gura de la valvula con un gaiga
(Fig. 17).

Fig. 17




D) Con el piston del cilindro n® 1 {proa) en et punto muerto superior de la carrera
de compresidn, ajustarla holgura delaholgura de las valvulas de admisony escape
del cilindro n® 1. De manera similar, con el pistdn de cilindro n® 2 en el punto muerto
superior, ajustar la holgura de las véalvulas de admisdn y escape del cilindro n® 2.

c) La posicion de punto muerio
superior del cilindro n® 1 puede.
confirmarse mediante las se-
fiales de alineacion de la tapa
de distribucion v [a polea del
cigliefial {Fig. 18).

Fig. 18

d) Despues del ajuste, apretar bien la tuerca del balancin, mientras se retiene el
tornillo de ajuste para que no gire.

«== [Delante delmator

NOTA:

El ajuste de la holgura de
valvulas debe efectuarse
después de reapretar los
tornillos de culata (orden
de apriete segun Fig. 19).

Fig. 19

Holgura de valvula (admision - escape. 0'35 mm. (0"14").
Por apriete tornillos culata: 14'15 Kgm. {con arandela)

4 - Ajuste correa alternador. Proceder segun la indicado en la pag.. 26.
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5 - Reapriete de tornillos y tuercas.
Revisar gl apriete de los tornillos de fijacidon del motor vy del eje de la hélice.

6 - Ajuste del ralenti del motor.
Comprobar ef ralenti de! motor y ajustarlo segin lo indicado en la pag.: 21.

5.3 - MANTENIMIENTO CADA 100 HORAS DE
FUNCIONAMIENTO

1 - Cambio aceite motor (\.rer. pag.. 17).

2 - Cambio filtro de aceite (ver pag.: 18}.

3 - Limpieza filtro de combustible (ver. pag.: 20).
4 - Vaciado del filtro decantador de combustibie,

Aftojar 1a palomilla situada en la parte inferior det vaso de cristal y dejar salir
toda el agua acumulada. Volver a cerrar la palomilla y observar gue no gotee.

5 - Limpieza del filtro de agua (ver pag.: 24).
6 - Ajuste del ralenti del motor (ver pag.: 21).
5.4 - MANTENIMIENTO CADA 200 HORAS
DE FUNCIONAMIENTO
1 - Cambio de filtro de combustible. Proceder segun lo indicado en la pag.: 20.
2 - Cambio del elemento del filtro decantador.

Sustituir el elemento del filtro, colocando también juntas nuevas.
Comprobar que no se produge ninguna fuga de gas-oil.

3 - Ajuste de la correa del alternador. (Ver pag.: 25).

I
t

Comprobacion de los inyectores. +10
Establecer fa presidn de (os inyectores a 120 g Kglem? y eliminar las
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condiciones de inyeccion indeseadas incluyendo ef "post goteo”. (Esta 4 - Comprobacion del pifion del motor de arranque y de la corona dentada del

operacién debe ser realizada por un servicio oficial SOLE. . volante. :
Rectificar con una lima la zona achaflanada que se haya dafiado y cambiar
Comprobacion del nivel de agua de la bateria. la pieza si esta completamente deteriorada.
Comprobar dicho nivel, afiadiendo AGUA DESTILADA siempre que haga
falta. 5 - Comprobar rodete de la bomba de agua.

Comprobar que el rodete no tenga una aspa rota. En este caso proceder se-
gun lo indicado en la pag. 23.

5.5 - MANTENIMIENTO CADA 400 HORAS DE
FUNCIONAMIENTO

Cambiar el elemento del filtro del aire. Proceder segtin lo indicado en la
pag.: 23).

Apriete de los tornillos de fijacion del motor v del eje de la hélice.
Ajuste de ta holgura de vélvulas (ver pag. 34).

Comprobacion de las bujias de incandescencia.
Comprobar las bujias incandescentes por si estuvieran fundidas.

5.5 - MANTENIMIENTO CADA 800 HORAS DE
FUNCIONAMIENTO

Comprobacion de la presion de la compresion.

Quitar las bujias incandescentes (o los inyectores) y medirlas utilizando
un manometro de compresian.

Efectuar el ajuste necesario si la diferencia de presién es superior a

2'5 Kg/em? entre los cilindros o si la presion de cada cilindro es inferior a
26 Kg/em? {efectuarlos a 280 r.p.m.).

Ajuste de la inyeccidn de combustible. )
Efectuar esta operacion en un servicio oficial SOLE.

Comprobacion del alternador y regulador.
Regular &l voltaje y la corriente utilizando un comprebador de circuitos.



6 - DETENCION DE AVERJAS

Es esencial detectar y rectificar lo antes posible cualquier averia o defecto.
Efectuar la camprobacion y actuar debidamente de acuerdo con las instrucciones
que se indican a continuacion. En el caso de que una averia requiera técnicas que
sobrepasen su capacidad, hagala reparar en una estacion de servicio autorizado

por SOLE, SA.

1. El motor no arranca

El conmutador de arranque es
defectuoso

Corregir las conexiones y los
contactos.

Deficiente par torsor del motor
de arranque

La bateria esta agotada, existe algun
problema con el motor de arrangue,
o el cableado esta sucio o tiene
alguna desconexion,

Viscosidad inadecuada del aceite
del motor

. Comprobar la viscosidad y cambiar

el aceite si es necesario

Agarrotamiento de érganos
moviles

Rectificar

Todavia queda aire en &l interior
No hay combustible en el depésito

Filtro de combustible abturado

Purgar a fondo
Llenar

Limpiar o cambiar
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2. El motor se para mientras esta en funcionamiento

El depédsito de combustible esta vacio

Llenar

Filtro de combustible obturado

Limpiar o cambiar

Hay aire en el sistema de combustible

Reapretar las conexicnes del
conducto ge combustible

3. Mal funcionamiento del motor

Filtro de combustible obturado

Limpiar o cambiar

Hay aire en el sistema de combustible

Reapretar las conexiones del
conducto de combustible

4, Presion inadecuada del aceite

Cantidad insuficiente de aceite Llenar
Fuga de aceite a través de conexionas Reparar
Conmutador de la presién del Cambiar

aceite defectuoso

5. Recalentamiento del motor

Insuficiente agua de refrigeracion

Comprobar rodete de agua y
cambiar
Comprobar grifo de fondo

Filtro de agua sucio Limpiar
Circuito de refrigeracion obturado Limpiar
Termaocontacto defectuoso Cambiar




6. La bateria se carga de manera deficiente 7. DATOS DE SERVICIO

. . o 7.1 - NORMAS DE SERVICIO
Tensién de la correa inadecuada Rectificar
Defectos en el cableado Rectiicar * Holgura de las valvulas: 0'35 mm. (0°'014") motor frio
(tanto la de admisién como la de
Amperimetro inadecuado Cambiar escape)
(si va previsto) * Presion de compresion: 32 Kglem? (454'4 psi.) 280 r.p.m,
. * Capacidad de aceite: "6 i
Bateria defectuosa Cambiar p Motor 2'6 I:tro§
Inversor, 0'4 litros
Regulador defectuoso Reparar o cambiar * Orden de inyeccion: 1-2
* Sincronizacién de fa inyeccion: 25 BTDC
* Presion de los inyectores: 120 +10 Kg./om?2 (1706 +gopsj)
7. Las marchas no entran correctamente 0

7.2 - TABLA DE PARES DE APRIETE
Mando a distancia mal reglado Ajustar Kg-m libras - pie
= Tornillo de culata 13-14 (94'01-101'2)
Mando del inversor desajustado Ajustar * Tuerca de la polea ciglefial: 15-20 {108'5-144'8)
, * Tuerca del sombrerete de biela: 3'2-3'5 (23'1-25'3)
Cono de embrague gastado Cambiar * Tornillo del sombrerete de biela: 5'5-60 (39'8-434)
* Tornillo del volante: 11'56-12'5 (83'2-90'4)
* Tapodn vaciado aceite: 50-6'0 (36'2-43'4)
* Filtro de aceite: 1'1-1'3 (8'0-9'4)
* Soporte de la valvula de descarga: 4'-50 (28'9-36'2)
* Tornille fijacion soporte inyector: 1'5-2'0 (10'8-14'5)
* Soporte y tuerca de retencidn del inyector:  6'0-8'0 (43'3-579)
* Bujia incandescente: 1'5-2'0 (10'8-14'5)

* Tuerca brida entrada inversor:
* Tuerca brida salida inversor;
* Par de apriete general de los tornilios:

M.6 07 {5'1)
M.8 17 (12'3)
M.10 35 (29'3)
M.12 6'4 (46'3)
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BANCADA

N ref, N°* pieza Designacién pieza Cantidad
1-3 131.20.001 Subconjunto de carter (Hasta motor n®44.178) 1
1-3 131.20.002 Subconjunto de carter (A partir motor n° 44.179) 3
3 131.20.003 Cojinete de cigiefial Standard 1
- 131.20.004 Cojinete del ciglenal 025 1
- 131.20.005 Caojinete del cigleftal 0'50 1
- 131.20.006 Cojinete del cigtenal 0'75 1
4 131.20.007 Tapén de expansidn (40) 1
5 131.20.008 Eje de engranaje del regulador 1
6 131.20.009 Casquillo de galpe (8 x 9) 2
TA 131.20.010 Casquillo de golpe (12 x 11 posterior) 2
9 131.20.011 Tapon cénico 118 2
10 131.20.012 Tapén cénico 1/16 2
11 131.20.013 Tapén chnico 1/4 1
12 131.20.014 Conectador 1
13 131.20.015 Esparrago (4T: 8= 75) 2
14 131.20.015 Esparrago (7T: 10 = 25) 2
15 131.20.017 Espdrargo (7T: 12 x 65) 2
17 131.20.018 Tapén de vaciado 1
18 131.20.019 Retén de aceite 1
19 131.20.020 Cubierta 1
20 131.20.003 Cojinete delcigiiefial Standard 1
- 131.20.004 Cojinete del ciguenal Subtamano 0'25 1
- 131.20.005 Cojinete del cigienal Subtamado 050 1
- 131.20.008 Cojineta deicigienal Subtamario 0'75 1
21 131.20.025 Cojinete de empuje del cigiefial 2
r's 521.02.257 Taormnilla (47: 8 x 20) 5
25 131.10.027 Placa posterior 1
43—

BANCADA
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CARTER DEL ACEITE Y TAPA DE DISTRIBUCION

N ref. N? pieza Designacidn pieza Cantidad
1 131.20.030 Conjunto de carter del aceite 1
2 131.20.031 Tapdn de vaciado del carter del aceite 1
3 131.20.032 Junta de vaciado del carter del aceite 3
4 131.20.032 Junta plana del carter del aceite 1
5 521.02.256 Tornillo montado conarandela 12
12 131.20.035 Cajade distribucion 1
13 131.20.036 Pasador 2
14 131.20.037 Tapdn cdnico 1/2 1
15 131.20.038 Esparrago (77 : 8 x22) 2
16 131.20.038 Junta de aceite 1
17 131.20.040 Juanta plana de caja de distribucion -
18 521.01.273 Tornillo {4T : 8 x 100) 4
20 521,01.262 Tomnille (4 T:8x45) 2
22 510.30.012 Arandela plana (12) 2
23 530.33.012 Arandela elastica(12) 2
24 522.20.012 Tuerca {(4T: 12) 2
25 131.20.046 Tapa del eje de la bomba de aceite 1
26 131.20.047 Junta plana de |a tapa de la bomba de aceite 1
27 510.30.008 Arandela plana (8) 8
28 530.33.008 Arandela elastica (8) 4
29 521.20.008 Tuetca (4T : 8) 4

CARTER DEL ACEITE ¥ TAPA DE DISTRIBUCION
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BANCADA Y ALIMENTACION

N° ref, N? pieza Designacion pieza Cantidad
1 131.10.001 Soporte delantero derecho 1
2 131.10.002 Soporte delantera izguierdo 1
3 522.02.359 Tornillo fij. 4
4 530.33.012 Arandela grower 4
5 131,10.027 Placainferior 1
8 521.02.256 Tornilio fi. 7
7 530.33.008 Arandefa grower 7
8 131.10.004 Taponsalida agua 1
9 131.10.005 Tapénbloque 1
10 131.10.006 Tapénentrada aguamotor 1
11 131.10.007 Tapaagua 1
12 521.02.258 Tarnillofij. 3
13 131.10.008 Juntatapa 1
14 131.10.010 Soparte trasero 2
15 521.01.310 Tornillofij. 4
15 511.23.010 Tuerca 8
17 131.40.019 Esparrago 2
18 522.02.359 Tornillo fij. carcasa 6
18 530.38.012 Arandela estriada 6

20 131.10.013 Tapén 1
21 131.10.009 Cinc 1
22 131.10.0%2 Esparragocinc 1
23 521.20.008 Tuerca -
24 131.14.001 Bomba alimentacion 1
25 131.14.002 Junta 1
2% 521.03.258 Tomiflo 2
27 530.38.008 Arandela 2
28 131.14.003 Tubo entrada 1
29 131.14.005 Turbo de bomba afiltro 1
30 131.14.006 Chiclé 1
31 131.14.007 Tornille racord corto 1
32 131.14.008 Tornillo racord largo 1
33 560.00.007 Arandelaplana 5
34 131.14.009 Tuo de filtro 0 homba inyectora 1
35 131.14.010 Abrazadera 2
36 131.14.011 Racord esférico sobradero 1
37 131.12.001 Platino acoplamienta motor {hasta m. n® 18/520) 1
37 131.12.003 Disco de embrague (a partir motor n® 18/520) 1
38 521.02.158 Tornilio (hasta motor n® 18/520) 8
38 521.02.156 Tornilio { a partir motor n® 18/520) )
39 221.10.106 Casquillo nylen 3
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CULATA

N° ref, Ne° pieza Designacion pieza Cantidad
3 131.21.001 Conjunto de culata {Hasta motorn® 44178) 1
3 131.21.020 Canjunto de culata (A partir motor n° 44179) 1
4 131.21.002 Guia de valvula 4
6 131.21.004 Junta plana de culata {(Hasta motor n° 44178) 1
6 131.21.022 Junta plana de culata (A partir motor n® 44179) 1
7 131.21.005 Arandela 6§
8 131.21.006 Tornillo (14 x 87) 8
9 131.21.007 Tornillo {4T : 10 X 35) ) 1
10 131.21.008 Tornillo de suspensién del motor -
12 131.21.009 Conjunto de tapabasculante 1
13 131.21.010 Junta plana de la tapa basculante 1
14 521.02.256 Tarnitto mentado con arandela 6
16 131.21.012 Junta de la camara 1

CULATA
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REFRIGERAGCION AGUA

N® ref. N® pieza Designhacion pieza Cantidad
1 131.11.001 Tapdnculata 1
2 131.11.010 Tubo admisién 1
3 131.11.015 Tubo sobraderoo 1
4 131.11.011 Racord entrada sobradero 1
5 131.11.012 Filtro de aire 1
6 522.02.308 Tornillo fij. 2
7 530.38.008 Arandeta 2
8 131.11.013 Soportetransporte delantero 1
g 131.11.014 Soportetransperie trasera 1
10 522.02.307 Tornillo fij. 1
11 530.33.01C Arandela grower 2
- 131.11.020 Conjunto cotector de escape {fgs. 13y 14) i
13 131.11.021 Colector de escape 1
14 121.11.004 Tapénlaton 4
15 522.02.308 Tosnillo fij. 4
16 530.33.010 Arandela grower 4
17 131.11.023 Codoescape humedo 1
18 521.02.259 Tornilio 4
19 521.20.008 Tuerca 4
20 530.33.008 Arandelagrower 4
21 131.11.025 Cajatermostato 1
22 121.11.073 Tapatermostato 1
23 121.11.071 Termostato 1
24 121.11.079 Junta 1
25 121.41.077 Codosalida 1
26 521.03.257 Tornilic fij. 2
- 321.11.000 Bomba de agua completa (figs. 27 al 37) 1
27 553.07.104 Tornillotapa 6
28 321.11.002 Tapa 1
28 321.11.005 Leva 9
30 553.07.102 Tornillo leva 1
3 321.11.026 Disca cierre retén 1
32 321.11.008 Rodete 1
33 321.11.001 Cugrpocbomba 1
34 324,11.010 Eje 1
35 32111118 Cojinete 1
36 321.11.020 Retén 2
37 321.11.003 Juntatapa 1
38 121.11.078 Code entrada agua 1
39 121.11.082 Codo salida agua 1
40 321.11.023 Junta asiento bomba 1
41 521.02.156 Tornillofij. bomba 2
42 121.11.026 Entrenamiento bomba 1
43 131.11.030 Tubo de bomba a motor 1
44 131.11.031 Codochiclé 1
45 131.11.032 Tubo scbradero 1
45 131.11.033 Codo salida termostata 1
47 128.11.008 Codo bronce entrada colector 2
48 131.11.036 Manguitode goma 2
49 131.11.037 Codo de goma 3
50 131.11.034 Racord entrada codo 1
51 540.81.016 Aprazaderas 12
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ORGANOS MOVILES PRINGIPALES

N© ref. N° pieza Designacion pieza Cantidad
1 131.22.001 Conjunto de piston y buldn Standar 2
- 131.22.002 Conjunto de pistén y buién sobremedida 0'25 2
- 131.22.003 Conjunto de piston y bulén sobremedida 0'50 2
- 131.22.004 Conjunto de pistén y buldn sobremedida 075 2
- 131.22.005 Conjunto de pistdn y uldn sobremedida 1'00 2
2 131.22.006 Juego de aros de piston Standard 2
- 131.22.007 Juego de aros de pistén sobremedida 025 2
- 131.22.008 Juego de aros de pistén sobremedida 0'50 2
- 131.22.009 Juego de aros de pistén sobremedida 0'75 2
3 131.22.011 Clip del mufidn del pistan 4
4 131.22.012 Conjuntode biela 2
5 131.22.013 Tornillo de biela 4
7 131.22.014 Juego de cojinetes de bieta Standard 2
- 131.22.015 Juego de cojinetes de biela Subtamano 0'25 2
- 131.22.016 Juego de cojinetes de biela Subtamario 0'50 2
- 131,22.017 Juego de cojinetes de biela Subtamano 0'75 2
8 131.22.018 Ciglenal 1
9 131.22.019 Plato de cigliefal 1
10 131.22.020 Chaveta de media luna (5 x 22) 2
1 131.22.021 Engranaje de cigiiefial 1
12 131.22.022 Distanciadar 1

14 131.22.024 Poleadel cigliefial 1
15 131.22.025 Arandelaplana (24) 1
16 131.22.025 Tuerca (AT : 24} 1
17 131.22.027 Conjunto de volante i
18 131.22.028 Volante 1
19 131.22.029 Coronadentada 1
20 131.22.030 Arandelzelastica 4
21 131.22.031 Tornillo de volante 4
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PIEZAS DE DISTRIBUCION

N° ref.

O o~ O ALy N =

N pigza Designacion pieza Gantidad
131.22.035 Eje delevas 1
131,22.036 Chaveta de madia luna (5 x 16) 1
131.22.037 Engranaje del cigilefial 1
131.22.038 Engranaje de la bomiba de aciete a presién 1
132.22.068 Cojinete de bolas 2
131.22.040 Empujavatvula (23) 4
131.22.041 Varilla de empuje 4
131.22.042 Batancin 4
131.22.044 Tornillo de ajuste 4
131,22.045 Tuerca de inmovilizacion (10) 4
131.22.048 Coinjunto de gje de balancines 1
131.22.047 Mueile del eje de balancines 1
131.22.048 Soporte de balancines 1
131.22.049 Soporte de balancines 1
521.20.008 Tornillo mantada conarandela 1
530.40.019 Anilio eldstico (19} 2
5§30.33.010 Arandela elastica{10) 2
131.22.053 Tornillo (7T : 10 x 80) 2
131.22.054 Junta del véstago de la vélvula 4
131.22.055 Valvula de admision 2
131.22.086 Valvula de escpae 2
131.22.057 Muelie de valvuia 4
131.22.058 Retenedor de muelie de vatvuia 4
131.22.059 Fiador de retenedor de muelie de valvula 8
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ALIMENTACION - COMBUSTIBLE

Ne ref. N pieza Designaclén pieza Cantidad
1 131.24.001 Arandela dejunta 2
2 131.24.002 Articulacion de unién 1
3 131.25.001 Conjunto de bombas de inyeccidn del combustible 1
4 131.24.003 Suplementode ajuste (0'2) -
- 131.24.004 Suplemento de ajuste (0°3) -
~ 131.24.005 Suplemento de ajuste (0'4) -
- 131.24.006 Suplemento de ajuste (0'5) -
- 131,24.007 Suplemento de ajuste (0'6) -
- 131.24.008 Suplementode ajuste (0'7) -
- 131.24.009 Suplementode ajuste (0'8) -
- 131.24.010 Suplemento de ajuste (0'9) -
- 131.24.011 Suplemento de ajuste (1'0} -
5 521.02.257 Taornillo (4T : 8 x 20) 4
6 131.26.001 Conjunto de inyector y soporte 2
7 131.24.013 Junta 2
8 131.24.014 Tornillo (7T : 8 x 45) 4
9 131.24.015 Conjunte de tubo de inyeccion dal combustible (n® 1) t
10 131.24.018 Conjunte de tubo de inyeccién del combustible (n° 2) 1

11 131.24.017 Sujetador i
12 131.24.018 Sujetador 1
13 131.24.019 Tornille montado con arandela (77 : 6x 18) 1
14 131.24.020 Ceonjunto defiltro de combustible 1
15 131.24.021 Abrazadera delfiltro 1
16 131.23.005 Tomillo montado con arandela (7T :6x12) i
17 510.30.006 Arandela plana (8) 1
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BOMBA DE INYECCION DEL COMBUSTIBLE

Canbdad

1 ped N? pieza Designacidn pieza
1-28 131.25.001 Conjunto de bormnba de inyeccion de cornbustible
3 131.25.002 Placaindicadora
2 131.25.003 Remache
3 131.25.004 Soporte de la valvula de entrzga
4 131.25.005 Subconjunto de cubierta dz la bomba de inyeccion
5 131.25.008 Muelle de valvula de entregs
5] 131.25.007 Junta de valvuia de enirega
7 131.25.008 Subconjunto de valvuia de entrega
3 131.25.008 Subconjunto de elemento de bormba de inyeccion
9 131.25.010 Manguito de mando dei pistén
10 131.25.011 Asiento superior del muelle
11 131.25.012 Muelle del piston de la bormba
12 131.25.013 Asientoinferiordel muelle
13 131.25.014 Suplementode ajuste
- 131.25.015 Suplementode ajuste
- 131.25.016 Suplementade ajuste
- 131.25.017 Suplementode ajuste
-~ 131.25.018 Suplementode ajuste
- 131.25.019 Suplementode ajuste
- 131.25.020 Supiementode ajuste
14 131.25.021 Subconjuntode empujador
15 131.25.022 Pasador de guia de ernpujador
16 131.25.023 Platina
17 131.25.024 Mando de cremellera
18 131.25.025 Arandela
19 131.25.026 Tornillode respiradero
20 131.25.027 Tornillo seguidor
21 131.25.028 Tomillo
22 131.25.02¢ Arandelaondutada
23 131.25.030 Canjunto de placa
24 131.25.031 Muelle de retroceso
25 131.25.032 Pasador hendido
26 131.25.033 Juntatérica
27 131.25.034 Arandela plana
- 131.25.035 Arandela plana
- 131.25.036 Arandelaplana
- 131.25.037 Arandelaplana
28 131.25.038 Retenedor
- 131.25.039 Retenedor
- 131.25.040 Retenedor
- 131.25.041 Retenedor
- 131.25.042 Retenedor
- 131.25.043 Retenedor
- 131.25.044 Retenedor
- 131.25.045 Retenedar
- 131.25.046 Reteneder
- 131.25.047 Retenedor
- 131.25.048 Retenedor
- 131.25.049 Retenedor
- 131.25.050 Retenedor
29 131.25.051 Arandela ptana
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INYECTOR Y SOPORTE

N° ref, N° pleza Designacidn pieza Cantidad

131.26.001 Conjunto de inyector y soporie 1

1 131.26.002 cuerpo 1
2 131.26.003 Pasadorda presién t
3 131.26.004 Muelle de presion 1
4 131.26.005 Racord 1
5 131.26.006 Tuercade retencién i
6 131.26.007 Distanciador f
7 131.26.008 Brida 1
8 560.00.008 Arandela i
9 131.26.010 Arandela -
- 131.26.011 Arandela -
- 131.26.012 Arandela -
- 131.26.013 Arandela -
- 131.26.014 Arandela -
- 131.26.015 Arandela -
- 131.26.016 Arandela -
- 131.26.017 Arandela -
10 131.26.018 Tobera 1
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REGULADOR
N° ref. N® pieza Designacion pieza Cantidad
1 131.23.001 Engranaje delregulador 1
2 530.40.020 Anillo eslastico 1
3 131.23.003 Conjunto de peso del reguladr 1
4 131.23.004 Conjunto de eje deslizante 1
5 131.23.005 Tornillo montado con arandela (7T :6x 12) 2
6 131.23.006 Eje delregulador 1
7 131.23.007 Palancade horquilla 1
8 521.02.156 Tornillp montado conarandela 1
9 131.23.009 Pasadorranurado 2
10 131.23.010 Palanca del muelle del regulador 1
11 530.33.008 Arandelaelastica(8) 2
12 521.20.008 Tuerca de inmovilizacién (4T : 8) 2
13 131.23.014 Conjunto de palanca de mando de velocidad 1
14 131.23.015 Palanca del muelle delregulador 1
15 131.23.018 Muelle del regulador 1
16 131.23.017 Prisionero de alta velocidad 1
17 521.20.006 Tuerc de Inmovilizacién (4T ; 6} 1
18 131.23.019 Cable 1
19 131.23.020 Pieza metalica de obturacidn 1
20 131.23.021 Junta térica 1
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LUBRIFICACION
N ref. N° pieza Designacion pieza Cantidad
1 131.24.040 Cuerpo de la bomba de aceite 1
2 131,24.041 Junta plana del cuerpo de la bomba de aceite 1
3 131.24.042 Conjunto del rotor 1
4 131.24.061 Tapade la bomba de aceite 1
5 405.25.224 Cojinete de bolas (5/16) 1
6 131.24.044 Muelle de alivio del aceite 1
7 131.24.045 Tapdn de vaciado {10Q) 1
8 131.24.045 Junta (10) 1
] 131.24.047 Eje del filtro de aceite 1
10 131.24.048 Tapéntubular(1/8) 1
1 131.24.048 Juntatdrica 1
12 521.01.263 Tornillomontado con arandela 3
13 131.24.051 Conjunto de filtro de aceite 1
14 131.24.052 Canjunto de tamiz de aceite 1
15 131.24.053 Tuerca de inmovilizacion (4T : 12) 1
16 131.24.001 Arandeladejunta(12) 1
17 131.24.055 Conjunto de tapén para llenado del aceite 1
18 131.24.056 Junta del tapén para lienado del aceite 1
19 131.24.057 Conjunto de tubo del aceite 1
20 131.24.058 Tarnillo de erificio (8} 1
21 131.24.059 Junta (8) 1
22 131.24.080 Conjunto de conmutador de presion del aceite 1
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EQUIPO ELECTRICO

N ref.

N? pieza Designacién pieza Caniidad
1 131.27.001 Conjunto de motor de arranque 1
3 131.22.045 Tuerca (6T 10} 2
4 530.33.010 Arandela elastica {10) 2
& 131.27.004 Tornillo (8T} 1
7 131.27.005 Suplemento de ajuste 5
8 131.27.008 Cubierta del alternador 1
9 131.27.007 Brazodel atternador i
10 131.27.010 Conjunto del alternador 1
i1 131.27.011 Tarnillo montado con arandela (77 : 8 x 20) 1
12 521.02.258 Tornille mentade conarandela i
14 522.20.012 Tuerca (47 - ) i
15 510.30.008 Arandela ptana (8) i
16 530.33.008 Arandela elastica (8} 1
17 510.30.005 Arandela piana (8) 1
16 131.27.016 Conjunto de regulador i
21 131.27.017 Bujia incandescents 2
pr) 131.27.018 Cable de bujia incandescents |
— 131.27.018 Juntabujiaincandescents: 2
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ALTERNADOR
N® ref. N® pieza Designacion pieza Cantidad

1-27 131.27.010 Conjunto de alternador (Medelo 021000-2431) 1
1 512.21.014 Tuerca de la polea 1
2 530.33.014 Arandela elastica 1
3 131.27.053 Polea 1
4 131.27.054 Rueda de aletas 1
5 13t.27.055 Bastidor completo del extremo de accionamiento 1
6 131.27.056 Filtro de aceite 1
7 131.27.057 Tapadefiltro 1
8 131.27.058 Cojinete de bolas {delantero) 1
9 131.27.05% Placa de ratencian 1
10 131.27.060 Collarindistanciador 1
11 131.27.061 Tornifopasante 3
12 131.27.062 Collarindistanciador 1
13 131.27.063 Rotor completo 1
14 131.27.064 Cojineta de bolas (posterior) 1
15 131.27.065 Estatorcompleto 1
16 131.27.066 Bastidar completo, extremo rectificadar 1
17 131.27.067 Placa de dicdos 1
18 131.27.068 Arandela de aislamiento 1
19 131.27.069 Bastidorextrema rectificador 1
20 131.27.070 Arandela aislante terminal 1
21 131.27.071 Casquillo de aislamiento de terminal 2
22 131.27.072 Canjuntode portaescobillas 1
23 131.27.073 Muelle helicoidal de compresion 2
24 131.27.074 Subconjuntode escobilla 2
25 131.27.075 Tapaextremo posterior 1
26 131.27.076 Condensador i
27 131.27.077 Escobillade aislamiento de terminal 1
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MOTOR DE ARRANQUE

N° ref. N° pieza Designaciin pieza Cantidad
1-21 131.27.001 Conj. de motorde arranque {Mod. MOQ4T14674) 1
1 131.27.101 Juega de tornillos 1
2 131.27.102 Conjunto de palanca 1
3 131.27.103 Juegode muelles 1
4 131.27.104 Conjuntode conmutadaor 1
5 131.27.105 Prisionero 1
5 131.27.106 Conjunto de soporte delantero 1
7 131.27.107 Cojineta 1
8 131.27.108 Conjunto de retenas 1
9 131.27.109 Embrague de sobremarcha 1
10 131.27.110 Conjunta de soporte central 1
11 131.27.111 Inducido 1
12 131.27.112 Juegode arandelas i
13 131.27.113 Canjunte de horquilla i
14 131.27.114 Tornillo (10 x 15) 1
15 131.27.115 Bobina del campoinductor 1
6 131.27.118 Ecsobilla 1
17 131.27.117 Conjunto de portaescobillas 1
18 131.27.118 Muelles de scobillas 4
19 131.27.119 Escobilla 2
20 131.27.120 Conjunto de soporte posterior 1
21 131.27.121 Cojinete 1
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EQUIPO ELECTRICO Y MANDO A DISTANCIA

N° ref. N° pieza Designacién pieza Cantidad
1 131.17.001 Relé de paro 1
2 131.47.002 Soporte 1
3 131.17.003 Tensor 1
4 521.02.156 Tornillo soporte 2
5 530.33.008 Arandelagrower 2
6 521.02.257 Tomillo tensor 1
7 521.20.008 Tuerca 1
8 530.33.008 Arandela grower 1
9 511.02.106 Tomilloparo 4

10 521.20.005 Tuerca 4
11 £30.33.005 Arandelagrower 4
12 131.17.005 Varilla paro 1
13 521.20.006 Ruerca requlacién 1
14 131.17.006 Varillamando 1
15 521.20.006 Tuerca 1
16 630.33.008 Arandela grower i
17 146.15.040 Mueile retomo 1
18 131.17.015 Correa aftarnador 1
19 131.17.008 Soporte regulador derecho 1
20 131.17.009 Soporte reguladorizquierdo 1
21 131.19.057 Transmisor cuentar.p.m. 1
22 131.17.011 Tuercatransmisor H
- 609.31,060 TABLERO CONTROL fig. (23 al 32) 1
23 609.31.001 Tablero 1
24 609.00.031 Llave de contacto -
25 609.00.050 Lamp. control presién aceite 1
26 £05.00.051 Lamp. control carga bateria 1
27 B09.00.052 Lamp. controltemp. agua 1
- 28 £609.00.045 Bornbilla 3
30 809.00.010 Cuentar.p.m. 1
31 609.31.095 Indicador precalentamiento 1
3z 609.00.060 Alarma t
33 609.00.040 Interruptor paro i
34 131.19.001 Soporle MORSE motor 1
35 521.02.158 Tornillo fij. 2
36 530.33.006 Arandelagrower 2
37 147.19.013 Brida 1
28 553.07.104 Tomillobrida 2
39 131.18.003 Charnera 1
40 147,19.034 Turrién 1
41 510.51.107 Pasador 1
42 510.30.006 Arandelaplana 1
43 131.19.005 Muelle mando 1
44 131.19.015 Soporte MORSE inversar 1
45 121.19.020 Soporte MORSE inversor 1
45 121.19.021 Soporte regulaciin 1
47 521.02.157 Tornilio 4
48 521.20.008 Tuerca 4
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EQUIPO ELECTRICO Y MANDO A DISTANCIA

N® ref. N° pieza Designacion pieza Cantidad
49 510.30.006 Arandela plana 5
50 530.33.008 Arandela grower 5
51 147.18.025 Soparte porta charnera 1
52 147.19.028 Charnera 1
53 147.19.027 Turrién 1
54 510.51.107 Pasador 1
55 521.14.304 Tomille porta charnera 1
56 510.30.005 Arandelaplana 2
57 147.19.013 Brida 1
58 553.07.105 Tomillo 2
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JUEGO DE JUNTAS

N ref. N° pieza Desigracion pieza Cantidad

1-30 131.20.101% Conjunto de juntas i
1 131.20.032 Junta del tapén de vaciado del aceite (18} 1
2 132.11.054 Juniaplana 2
3 131.27.005 Suplementode ajuste 3
4 131.22.054 Junta de vastago de valvula 4
5 131.24.001 Arandeladejunta 3
6 131.27.019 Juntade bujia incandescente 2
7 131.20.019 Junta de aceite 1
8 131.21.022 Junta plana de culata 1
9 131.21.01¢ Junta plana de la cubierta de balancines 1
10 131.20.040 Junta planade |a caja de engranajes 1
19 131.20.033 Junta plana del carter de aceite 1
12 131.21.038 Junta delmiltiple de escape 2
14 131,24.C41 Junta plana del cuerpo de la bomba de aceite 1
15 131.24.049 Juntatdrica 1
16 131.24.003 Suplementode ajuste (0'2) 1
- 131.24.004 Suplemento de ajuste (0'3) t
- 131.24.005 Suplemento de ajuste (0'4) 1
- 131.24.006 Suplementode ajuste (0'5) 1
- 131.24.007 Suplemento de ajuste (0'6) 1
- 131.24.008 Suplemento de ajuste {0'7) 1
- 131.24.009 Suplemento de ajuste (0°8) 1
- 131.24.010 Suplemento de ajuste (0'9) 1
- 131.24.011 Suplemento de ajuste (1'0) 1
17 131.10.008 Junta plana de elemento de la bomba de agua 2
18 131.25.007 Junta de la valvula de entrega 2
19 131.25.033 Juntatdrica 2
20 131.26.009 Arandela 1
21 131.24.013 Junta de porta-inyector 2
22 131.24.056 Junta del orificio de llenado de aceite i
23 131.20.047 Junta plana de la tapa de la bomba de aceite 1
24 131.21.012 Junta de la camara 4
25 131.20.039 Junia de aceite 1
26 131.21.035 Junta del tubo de admision 1
28 131.23.021 Junta tdrica (7} 1
29 131.24.059 Junta {8} 2
30 131.24.046 Junta (10} 1
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INVERSOR REDUCTOR RONIM Il

N ref. M° pieza Designacion pieza Cantidad

1-60 223.13.100 Conjuntoinversorred. 2: 1 1
1 223.10.020 Cuerpoanterior 1
2 223.13.002 Cuerpo posterior 1
3 223.10.003 JUntacentral 1
4 222.10.007 Pitonas de centraje 2
5 223.10.008 Tapdnnivel 1
G 252.10.010 Junta térica nivel 1
7 511.02.254 Tapénvaciado 1
g 223.10.021 Brida entrada inversor (hasta m. n® 18/520) 1
9 223.10.005 Brida entrada inversor (a partirm. 18/520) 1
11 221.10,004 Piton arrasire 3
13 22210103 Raténeje 1° 1
14 223.10.102 Tapa anterior 1
15 22310.105 Juniatapa anterios 1
16 222.10.104 Cojinete anterior efe 1° 1
17 223.13.101% Eje 1° 1
18 22210106 Cojinete posterior eje 2° 1
19 252.10.222 Tornillo deblocaje i
20 222.10.219 Arandela deblocaje 1
21 22210106 Cojineta anterior eje 2° i
22 222.10.207 Anilio cojinete 1
23 223.10.218 Separador cojinete 2
24 222.10.204 Cojinete rueda 2
25 222.10.205 Anillo cojinete 2
26 223.13.203 Rueda dentadadelantera 1
27 22310217 Separadorrueda 2
28 223.10.201 Eje 2° 1
23 223.10.232 Conode embrague 1
3G 223.10.210 Rusdadentadatrasera i
3 222.10.104 Cojinete posterior eje 2° 1
2 222.10.103 Retén gje 2° 1
33 22240225 Juntatdrica 1
34 223.10.209 Junta tapa posterior 1
35 223.10.208 Tapa posterior 1
35 222.10.224 Brida salida inversor 1
37 222.10.219 Arandela de tope 3
38 223.10.301 Eje intermedio 1
38 223.10.302 Ruedaintermedia 1
40} 222.10.306 Cojinete intermadio 1
41 223.10.304 Arandela rozamiento 1
42 223.10.401 Cuerpomando 1
43 223.10.402 Excéntricamando 1
44 252.10.418 Pasadorecéntrica 1
45 530.52.310 Pasdorelastico 1
46 252.10.411 Muelle mando 1
47 225.10.423 Dedomando 1
48 252.10.408 Junta térica excéntrica 1
49 223.10.417 Junta térica cuerpo 1
50 252.10.424 Palancamando 1
51 221.10.416 Empufiadura mandg 1
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INVERSOR REDUCTOR RONIM i1l INVERSOR REDUCTOR RONIM 1§

N° ref. N° pieza Designacion pleza Cantidad '
52 521.02.258 Tomitlo DIN 933 M. 8x 25 8G '
53 521.03.157 Tomillo DIN912 M, 6 x 20 8G . ) ?
54 521.20.006 Tuerca DIN 934 M. 6 86
55 511.23.012 Tuerca DIN 985 M. 12 PR .
1 ‘ 2 3 4

2
2
2
3 v
56 521.01.258 Tornillo DIN 931 M. 8 x 25 8G 4 6 7 ‘
57 52101.259 Tornilio DIN 931 M. 8 x 35 8G 9 5 :
58 521.01.260 Tarnillo DIN931 M. 8x35 8G 5 ‘
59 510.30.008 Arandelaplana @ 8 20
60 570.00.357 Arandela aluminio 1
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