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Bedienungsanleitung

1. Solé Diesel-Garantie

Lesen Sie die Handblcher und Dokumentationen, die mit jedem Motor geliefert werden, bevor Sie irgendwelche Arbeiten oder
Beratungen durchfuhren. Der Motor wird ohne Flissigkeiten geliefert. Achten Sie darauf, dass die Flussigkeiten gemafd den
Angaben in den Solé Diesel-Handblchern verwendet werden.

Die Anwendung der in diesem Dokument dargelegten Bedingungen gilt nur fiir Motoren oder Stromaggregate, die nach dem
4. November 2011 in Rechnung gestellt wurden.

Solé Diesel eingeschrankte Garantie

Solé Diesel garantiert, dass alle Motoren und Aggregate zum Zeitpunkt der Auslieferung den vorgesehenen
Spezifikationen entsprechen und frei von Herstellungsfehlern sind.

Die eingeschrankte Garantie von Solé Diesel gilt ab dem Datum des Verkaufs an den ersten Endkaufer oder Nutzer
des Motors oder Aggregats. Wenn das Produkt nicht sofort an den Endkunden geliefert wird, tritt die Garantie 6 Monate nach
dem Verkaufsdatum in Kraft. Jede noch nicht abgelaufene beschrankte Garantiezeit ist auf den/die nachsten Kaufer
Ubertragbar.

Sofern von Solé Diesel nicht anders genehmigt, gelten die Garantiezeiten entsprechend der in der nachstehenden
Tabelle aufgefiihrten Zeitspanne in Monaten ab dem Kaufdatum oder der maximalen Anzahl von Betriebsstunden (je
nachdem, was zuerst eintritt):

Deckungszeitraume Begrenzte Garantie

Freizeit Arbeit
Produkt
Monate Stunden Monate Stunden
Antriebsmotoren 36 1000 12 2000
Stromaggregate 36 1000 12 2000

Solé Diesel erweiterte Garantie
Sole Diesel bietet einen verlangerten Garantiezeitraum fur die folgenden Komponenten: Zylinderblock, Zylinderkopf,
Kurbelwelle, Nockenwelle, Schwungradgehause, Steuergehause, Steuerzahnrader und Pleuel.

Verlangerte Deckungszeitraume

Freizeit Arbeit
Produkt
Monate Stunden Monate Stunden
Antriebsmotoren 24 1500 - -
Stromaggregate 24 1500 - -

Einschrankungen
Deckungsausschliisse:

a) Die Garantie erstreckt sich nur auf die Produkte von Solé Diesel und erlischt, wenn die Produkte eines anderen
Herstellers ungeeignet sind oder einen Ausfall oder eine Fehlfunktion unserer Produkte verursachen.

b) Die Garantie erlischt, wenn die in den Betriebs- und Wartungshandblchern angegebenen Inspektionen und
Wartungsarbeiten nicht ordnungsgemaf durchgefiihrt wurden.

c) Verschlechterung infolge einer Lagerung von mehr als 6 Monaten und/oder einer Lagerung, die nicht den in den
Gebrauchs- und Wartungshandbulchern beschriebenen Verfahren entspricht. Sowie Verschlechterungen, die sich aus
der Nichteinhaltung der in den Betriebs- und Wartungshandbiichern angegebenen Uberwinterungsverfahren ergeben

d) Fehler aufgrund von Fahrlassigkeit, mangelnder Unterstitzung, Unfallen oder unsachgeméafier Verwendung sowie
unsachgemafer Wartung oder Installation.

e) Fehler im Zusammenhang mit der Installation, dem Betrieb - Kraftstoffe, Ole, schadlicher Motorbetrieb - oder der
Anwendung - ungeeigneter Propeller fiir den Antriebsmotor, unzureichende elektrische Installation fur den Generator.

f) Kosten im Zusammenhang mit Telefongesprachen, Zeit- oder Geldverlust, Unannehmlichkeiten, Stapellauf,
Grundberthrung, Ausbau oder Ersatz von Teilen oder Material aus dem Schiff, weil die Bauart des Schiffes den
Zugang zum Motor erforderlich macht, sowie Schaden und/oder Unfélle infolge von Stérungen.

Solé, S.A. C-243 b, km 2 - 08760 Martorell (Barcelona) -Tel. +34 93 775 14 00 - www.solediesel.com - info@solediesel.com 2

Manuale dell'operatore. Marini-Dieselmotoren



Bedienungsanleitung

2. Produktinformation
2.1. Identifizierung desMotors

Das Typenschild befindet sich bei den Modellen MINI-62 und SM-103 oben auf der Kipphebelabdeckung.

MINI-62

ol MINI-

KW | RPM.

MINI-62

Zusatzlich zum Typenschild ist bei allen Motoren die Seriennummer auf dem Motorblock eingraviert.

AHINWEIS

Der Standardmotor kann bei Temperaturen zwischen -18°C und +45°C betrieben werden.

2.2. Kennzeichnung vonMotorteilen und Einbauneigung

TEIL ELEMENT TEIL ELEMENT

14

1 Oleinfiillverschluss 9 Offilter
2 Wechselstromgenerator 10 Olmessstab
3 Kiihlschrank 11 | Olablassrohr
4 KuhImittel-Einfilldeckel 12 Einspritzpumpe
5 Kihlmittel-Ablassschraube 13 Salzwasserpumpe
6 Dieselfilter 14 Auspuffkrimmer nass
7 Motor starten 15 Aufhanger
8 | Luftfilter 16 | Turbo
1 s MINI-62 4 e

Stellen Sie sicher, dass der Motor auf einer ebenen Flache installiert ist. Andernfalls ist maximal die folgende
Schrégstellung zulassig:

Fortsetzung Vorubergehend
MINI-62 15° 20° (Max. 30 min.)
SM-103 15° 20° (Max. 30 min.)
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3. Betrieb des Motors

3.1. Motor starten

1. DREHEN SIE DEN SCHLUSSEL IN DIE POSITION ,EIN“. Zum Ziinden aller Instrumente zusammen mit der
Olférderpumpe.

2. DREHEN SIE DEN SCHLUSSEL IN DIE POSITION , VORHEIZEN“. Um den Motor vor dem Anlassen einige Sekunden lang
warm laufen zu lassen.

3. DREHEN SIE DEN SCHLUSSEL IN DIE STARTPOSITION. Um den Anlasser zu signalisieren und den Motor zu starten.

Uberpriifen Sie nach dem Anlassen des Motors die folgenden Punkte. Wenn Sie etwas feststellen, stellen Sie den Motor sofort
ab und untersuchen Sie die Ursache.

1. Der Schmierdldruck sollte bei Nenndrehzahl zwischen 0,2 und 0,4 MPa (2 und 4 kgf/cm?2) liegen.

2. Die KuhImitteltemperatur sollte 75 bis 85°C betragen.

3. Die Oltemperatur sollte 60 bis 95°C betragen.

4. Prifen Sie, ob Ol, Kiihimittel oder Kraftstoff austritt.

5. Das Klopfen sollte mit steigender KuhImitteltemperatur abklingen. Es darf kein anderes defektes Gerausch zu héren

sein.
6. Uberpriifen Sie die Farbe des Auspuffs und dass er keine ungewdhnlichen Geriiche abgibt.

3.2. Motorabschaltung

1. LAST VOM MOTOR ENTFERNEN. Vor dem Abschalten des Motors muss dieser von jeglicher Last befreit werden (den
Umrichter im Leerlauf ausschalten)

2. DREHEN SIE DEN SCHLUSSEL IN DIE STOPP-STELLUNG. Die Taste kehrt automatisch in die Position OFF zuriick. Alle
Instrumente sind ausgeschaltet.

3. SCHLIESSEN SIE DEN UNTEREN WASSERHAHN.

3.3. SVT-Panel
WARN- UND ALARM-LEDS

Vorheizen, Batteriealarm, Alarm bei Kihimittelibertemperatur, Alarm bei
niedrigem Oldruck und Alarm bei Auspuffilbertemperatur.

’;‘ ’ ; Der Ziindschlissel ist direkt mit der Batterie (PIN 30) verbunden und versorgt je nach Position (STOP, AUS, EIN, VORWARMEN,
START) bestimmte Pins/Klemmen, an denen die verschiedenen elektrischen Gerate angeschlossen sind.

BETRIEBSSTUNDENZAHLER

Der Drehzahlmesser zeigt die Motordrehzahl an und verfugt Gber eine Anzeige am
unteren Rand, die den Betriebsstundenzahler darstellt. Das Thermometer zeigt die
KlhImitteltemperatur an. Das Manometer zeigt den Druck des Schmierkreislaufs
an. Das Voltmeter zeigt die Spannung der elektrischen Installation des Motors an,
die von der Lichtmaschine erzeugt wird.

4. Planmafiige Wartung

4.1. Periodisches Wartungsprogramm

Wartungs- und Fehlersuchverfahren bergen Risiken, die zu schweren Verletzungen oder zum Tod flihren kénnen. Daher
sollten diese Arbeiten nur von qualifizierten Elektro- und Mechanikern durchgefiihrt werden. Vergewissern Sie sich vor
Wartungs- und Reinigungsarbeiten, dass keine beweglichen Teile vorhanden sind, dass das Generatorgehduse auf
Raumtemperatur abgeklhlt ist, dass das Aggregat nicht versehentlich eingeschaltet werden kann und dass alle Verfahren
strikt eingehalten werden.
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Intervalle

Uberwinterung und
Konservierung

Gegenstand der Inspektion Taglich Erste20 h-50h Alle200h Alle400h Alle800 h Jahrlich Alle 2 Jahre

Anziehen der Schrauben, Befestigung. U U
Motorblock. R
Aligemein Ventilspiel. 1]
Abgase, Larm und Vibrationen. U

Kompressionsdruck. U

Ol des Generatorsatzes. ] C © C C
Offilter.
Kraftstoffstand. 0
Kraftstofftank. R E/R/0
Kraftstofffilter. C

W bscheiderfilter (fall
Kraftstoffsystem asserabscheiderfilter (falls E c
zutreffend).

Schmierungssystem*

Einspritzpumpe.

Injektor.

Spulung des Versorgungssystems. U

Kihimittel. ] C c
Salzwasserkreislauf. U/R
Wasserfilter. ] R R

Kiithimittelsystem
Salzwasserhahn.

Laufrad einer Salzwasserpumpe. u/c U U/R
Zinkanode. u/c

Einlasssystem Luftfilter (falls vorhanden) U C C U
Instrumentarium. U

Anlasser und Lichtmaschine.

System Riemen. 0 1] © 1]
Elektrik Batteriestand. 0 1] C
Hauptgenerator - Elektrische Isolierung. U U

* Verwenden Sie Ol mit einer Viskositdt von 15W40 und nicht niedriger als ACEA E5 oder AP CH-4/S).
U: Uberpriifen, einstellen oder auffillen. E: Entleeren. C: Ersetzen. R: Reinigen.
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5. Wartungsaufgaben

5.1. Schmiermittelsystem

Olstand priifen
Priifen Sie den Olstand im Kurbelgehause taglich oder vor jedem Start, um sicherzustellen, dass der Olstand zwischen
der oberen Linie (Max-Markierung) und der unteren Linie (Min-Markierung) am Messstab liegt. So priifen Sie den Olstand:
1. Entfernen Sie den Messstab
2. Reinigen Sie das Ende des Stabs

il ——

3. Setzen Sie ihn wieder vollstandig in die Fihrung ein XN %. '

4. Ziehen Sie ihn wieder heraus, um den Olstand zu priifen 4*:1};“‘ A

Wenn der Motor in einer Schraglage eingebaut ist, kann der U] A
Olstand am Olmessstab variieren. Siehe beigefigte Tabelle zur | Jids — Y-
Uberprufung des korrekten Olstands am Messstab. P LR

H: maximaler Flllstand auf dem Messstab A N 'ﬁﬁ;,u ¥ ?_/

L: Mindestfillstand auf dem Messstab e st Y

E: Einstellung des maximalen Niveaus entsprechend der Motorneigung. Es kann sich um eine positive oder negative
MaBnahme handeln.

A
4°
8° 16,7 23
12° 29 29
15° 37,6 32

Einheiten ausgedruckt in: mm

Offilter wechseln

Entfernen Sie den Olfilter mit einem Bandschliissel. Wenn Sie einen neuen Olffilter einbauen, schmieren Sie eine
kleine Menge Ol auf den Dichtungsring und ziehen Sie ihn mit der Hand fest an. Starten Sie anschlieBend den Motor und
Uberpriifen Sie, dass kein Ol auslauft.

Verwenden Sie Ol mit einer Viskositat von 15W40. Verwenden Sie Ol mit einer Qualitat, die nicht schlechter als ACEA
E5/E3 oder APl CH-4/Slist. Andere Motordle kénnen die Garantie beeintrachtigen, zum Festfressen interner
Motorkomponenten fihren und/oder die Lebensdauer des Motors verklrzen.

Ol einfiillen/wechseln
Das Ol sollte bei warmem Motor gewechselt werden, um sicherzustellen, dass es vollstandig abgelassen wurde. Das
Verfahren ist wie folgt:
1. Lassen Sie das Ol ab (folgen Sie den nachstehenden Schritten)
a. Stellen Sie den Motor ab.
b. Klemmen Sie den Minuspol (-) der Batterie ab.
c. Entfernen Sie den Messstab.
d. SchlieRen Sie die Olablasspumpe an das Ende des Fiihrungsrohrs des Olmessstabs an. Stellen Sie den
Pumpenauslass in einen Olauffangbehélter.
e. Geben Sie dem Motor Zeit, das Ol vollstandig abzulassen.
2. Olfilter ersetzen.
3. Olabsaugpumpe extrahieren. Stecken Sie den Messstab nicht hinein.
4. Filllen Sie Ol entsprechend dem Fassungsvermégen des Olkreislaufs ein.
5. Auf undichte Stellen prufen.
6. Priifen Sie den Olstand gemaR dem Verfahren zur Olstandskontrolle.

AHINWEIS

Niemals iiberfiillen. Eine Uberfiillung kann zu weiem Abgasrauch, Uberdrehzahl des Motors oder inneren Schaden fiihren.
Es ist wichtig, den Olmessstab herauszuziehen, um die Luft aus dem Motor zu lassen, wahrend der Motor mit OI befillt wird,
da sonst Blasen entstehen kénnen, die ein Uberlaufen des Ols nach aufen verursachen.
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5.2. Kraftstoffsystem
Kraftstoff-Spezifikationen

Verwenden Sie ASTM Nr.2-D Dieselkraftstoff, um die beste Motorleistung zu erzielen und Motorschaden zu vermeiden.
Verwenden Sie kein Paraffin, schweren Dieselkraftstoff oder Biodiesel. Es ist wichtig, sauberen und gefilterten Kraftstoff zu
verwenden.

Kraftstofftank

In regelméaBigen Abstanden muss der Kraftstoffstand Uberprift werden. Wenn die Kraftstoffpumpe Luft ansaugt,
wenn der Kraftstoffstand niedriger ist als die Ansaugung der Pumpe, kann sie auflerdem reifen. Halten Sie den Kraftstofftank
nach Mdglichkeit immer voll. Temperaturschwankungen kdnnen zur Kondensation der feuchten Luft im Tank fuhren, und
dieses Wasser sammelt sich am Boden. Wenn die Kraftstoffpumpe dieses Wasser ansaugt, kann dies zu verstarkter Korrosion
oder zur Unfahigkeit fihren, den Motor zu starten.

Verunreinigungen im HKraftstoff kénnten die Saugpumpe verstopfen. Lassen Sie deshalb den Inhalt des
Kraftstofftanks ab, um Kondensat und Fremdkérper zu entfernen. Reinigen Sie dann den Tank mit Kraftstoff und fullen Sie
ihn wieder auf.

Kraftstofffilter wechseln

1. Entfernen Sie den Kraftstofffilter mit einem BandschlUssel.

2. Setzen Sie einen neuen Filter ein und ziehen Sie ihn mit der Hand fest an.

3. Bereiten Sie das System vor.

Schalten Sie nach Abschluss dieses Vorgangs den Motor ein und prifen Sie, ob er dicht ist.

Reinigung des Wasserabscheiderfilters
1. Lésen Sie die untere Mutter, um das Wasser zu entfernen.
2. Schliefen Sie es wieder.
3. Prlfen Sie, ob er nicht undicht ist.

Entluften Sie das Kraftstoffsystem
Bereiten Sie das Kraftstoffsystem vor, um die Luft aus dem Kreislauf zu entfernen. Eingeschlossene Luft im
Kraftstoffsystem kann zu Startschwierigkeiten und unregelméafigem Motorbetrieb fihren. Das System muss vorbereitet
werden:
v" Bevor Sie den Motor zum ersten Mal starten.
v" Nach dem Auslaufen des Kraftstoffs und dem Nachfiillen von Kraftstoff in den Tank.
v Nach Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem, wie z. B. dem Wechsel des Kraftstofffilters, dem Entleeren des
Kraftstoff-Wasserabscheiders oder dem Austausch einer Komponente des Kraftstoffsystems.

Fur diesen Vorgang mussen Sie die folgenden Schritte ausfuhren:

1. Losen Sie alle Einspritzleitungen.

Starten Sie den Motor, um automatisch Luft in die Einspritzleitungen und Injektoren zu blasen.

3. Wenn Kraftstoff aus einer Einspritzleitung Uberlauft, dricken Sie diese ab und warten Sie, bis der Kraftstoff aus einer
anderen Leitung fliet. Wiederholen Sie den Vorgang, bis alle Einspritzleitungen dicht sind.

4. Wischen Sie nach dem Ablassen den verschutteten Kraftstoff auf.

N

5.3. Kihimittelsystem

Kontrolle des Kuhimittels

Lassen Sie den Motor abkuhlen. Lassen Sie den Druck im Kuhlsystem ab, bevor Sie den Druckdeckel entfernen. Um
den Druck abzulassen, bedecken Sie den Druckdeckel mit einem dicken Tuch und drehen Sie den Deckel langsam gegen den
Uhrzeigersinn. Nehmen Sie den Deckel ab, wenn der Druck vollstdndig entlastet wurde und der Motor abgekuhlt ist. Prifen
Sie den KuhImittelstand im Behalter; er sollte etwa zu 3/4 gefullt sein.

Es wird empfohlen, ein Sole Diesel CC 50% Kaltemittel oder ein anderes Kaltemittel mit ahnlichen Spezifikationen zu
verwenden. Andererseits ist auch destilliertes Wasser mit einem Frostschutzmittel geeignet. Es wird empfohlen, die
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AHINWEIS

Frostschutzmittelkonzentration auf der Grundlage einer Temperatur zu wahlen, die ca. 5°C unter der tatsachlichen
atmosphérischen Temperatur liegt. Andere Motorkuhimittel kdnnen die Garantie beeintrachtigen, innere Rostbildung
verursachen und die Lebensdauer des Motors verandern und/oder verkirzen.

Mischen Sie niemals verschiedene Arten von HKaltemitteln. Dies konnte die Eigenschaften des Motorkihlmittels
beeintrachtigen.

Kihimittel fallen/wechseln
1. Lassen Sie die gesamte Kihlflissigkeit ab, indem Sie die beiden Ablassschrauben, eine am Warmetauscher und die
andere am Zylinderblock, 6ffnen.
2. Schlieflen Sie die Ablassschrauben.
3. Loésen Sie die Entluftungsschraube am Thermostatdeckel (nur Mini-
17/29).
4. Fullen Sie Kihimittel bis zur Offnung im Tankdeckel auf.

Inspektion des Seewasserfilters

Es ist wichtig, einen Seewasserfilter (als Zubehor erhaltlich) zwischen dem Seewasserhahn und der Seewasserpumpe zu
installieren, um zu verhindern, dass Verunreinigungen den Seewasserkreislauf oder die Seewasserpumpe verstopfen. Zum
Reinigen des Filters:

1. Losen Sie die Radmuttern. \" :
2. Nehmen Sie das Filterelement heraus und reinigen Sie es. I‘\b“u
3. Bringen Sie sie wieder an und achten Sie darauf, dass die Abdeckung fest auf der Scheibe sitzt. E [
4. Starten Sie den Motor, um zu prufen, ob Seewasser austritt. ! % ;!

Inspektion des Laufrads der Seewasserpumpe

Das Laufrad der Seewasserpumpe ist aus Neopren gefertigt und kann nicht trocken laufen. Bei Betrieb ohne Wasser
kann das Laufrad brechen. Es ist daher wichtig, immer ein Ersatzlaufrad zur Verfigung zu haben. Verfahren zur Inspektion
und zum Austausch des Laufrads:

1. Drehen Sie den Seewasserhahn zu.

Entfernen Sie den Deckel der Seewasserpumpe.

Entfernen Sie das Laufrad von der Welle.

Reinigen Sie die auRere Abdeckung der Pumpe.

Uberpriifen Sie das Laufrad auf beschadigte, verbogene, gebrochene, undichte oder abgeflachte Schaufeln. Die

Laufradschaufeln mussen gerade und flexibel sein.

Wenn sie beschadigt ist, ersetzen Sie sie durch eine neue.

Schmieren Sie das Laufrad vor dem Einbau mit Seifenwasser ein.

8. Das Laufrad einbauen. Ziehen Sie das Laufrad wahrend des Einbaus fest und drehen Sie es in der gleichen
Drehrichtung wie den Motor, bis es vollstandig im Laufradgehause sitzt.

9. Untersuchen Sie die duflere Abdeckung und den O-Ring auf Korrosion und/oder Beschadigung. Ersetzen Sie die
Komponenten, falls erforderlich.

10. Schmieren Sie den O-Ring mit Silikonfett ein und befestigen Sie den O-Ring und die Abdeckkappe am Deckel der
Seewasserpumpe.

11. Offnen Sie den unteren Wasserhahn.

12. Starten Sie den Motor und prifen Sie, ob er undicht ist.

IS S

No

Inspektion der Zinkanode

Um Korrosion durch galvanische Strome zu verhindern, ist der Motor mit einer Zinkanode ausgestattet, die sich in
der vorderen Abdeckung des Kihimittel-Salzwasser-Warmetauschers befindet.
Inspektion und Austausch der Korrosionsschutz-Zinkanode:
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Schliefien Sie bei kaltem Motor den unteren Hahn.

Entfernen Sie die Korrosionsschutz-Zinkanode (Stopfen) aus dem Warmetauscher.

Verwenden Sie eine Drahtburste, um lose Korrosion auf der Zinkanode zu entfernen.

Reinigen Sie die Gewindebohrung des Warmetauschers und beschichten Sie die

Gewinde der Anode mit Korrosionsschutzzink. Installieren Sie die Korrosionsschutz-

Zinkanode im Warmetauscher.

5. Schlieflen Sie die Kihimittelablassschraube und 6ffnen Sie den unteren Hahn. Flllen
Sie den KuhImittelkreislauf auf.

6. Starten Sie das Aggregat und prufen Sie, ob an der Stelle der Zinkanode, die als |

Korrosionsschutz dient, Lecks vorhanden sind. Die Pumpe ist in Betrieb, wenn Salzwasser aus dem Auslass flief3t.

5.4. Ansaug- und Abgassystem

Luftfilterinspektion
Der Motor ist mit einem Ansaug|uftfilter ausgestattet. Untersuchen Sie das Element und sein Gehause auf Schaden. Ersetzen

Sie den Luftfiltereinsatz, falls erforderlich.
AHINWEIS

PwbdPR

Es ist darauf zu achten, dass die Verbrennungsluft ungehindert zu- und abgefihrt wird.

Inspektion der Auspuffanlage
1. Uberpriifen Sie, dass die Rohre keine Schwachstellen, Biegungen oder Beulen aufweisen. Ersetzen Sie die

Schlauche nach Bedarf.

Prafen Sie auf korrodierte oder gebrochene Metallteile und ersetzen Sie diese gegebenenfalls.

3. Prifen Sie auf lose, korrodierte oder fehlende Klemmen. Ziehen Sie Rohrschellen und/oder Haken nach Bedarf
nach oder ersetzen Sie sie.

4. Prufen Sie, ob der Abluftauslass nicht verstopft ist.

5. Fihren Sie eine Sichtpriifung der Auspuffanlage auf undichte Stellen durch. Uberpriifen Sie, dass sich keine
Kohlenstoff- oder Ruf3reste auf den Auspuffkomponenten befinden. Kohlenstoff- und Ruspuren deuten auf ein
Auspuffleck hin. Dichten Sie Lecks ab, falls erforderlich.

o

5.5. Elektrisches System

Batterie
Die empfohlene Mindestkapazitat der Batterie betragt 95 Ah. Dieser Wert dient jedoch als allgemeiner Anhaltspunkt
flr den maximalen Strom, der zum Anlassen des Motors bereitgestellt werden kann.
Der Batterieanschluss fur einen Standardmotor:
e Der Pluspol der Batterie ist mit dem Anlasser verbunden.
e Der Minuspol der Batterie ist mit dem Relaishalter verbunden.

Der Batterieanschluss fir einen nicht geerdeten Motor:
e Der Pluspol der Batterie ist mit dem Anlasser verbunden.
e Der Minuspol der Batterie ist mit dem zweipoligen Relais verbunden.

Die Batterie muss sehr sorgfaltig behandelt und haufig getestet werden. Gehen Sie wie folgt vor:
1. Halten Sie die Batterie trocken und sauber.

2. Uberprifen Sie regelmaRig die Sauberkeit der Klemmen. Wenn Staub vorhanden ist, miissen die Klemmen
gelbst, gereinigt und mit einer Schicht neutralen Fetts bestrichen werden.

3. Es durfen keine Metallgegenstande auf die Batterie gelegt werden.
4. Figen Sie destilliertes Wasser hinzu, wenn der Flllstand aufRerhalb des Bereichs liegt.

Sicherung
Die elektrische Anlage des Motors ist mit einer Sicherung ausgestattet, die alle elektronischen Komponenten im
Falle einer Uberlastung oder eines Kurzschlusses schiitzt. Er befindet sich im Kabelbaum neben dem Anlasser.
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MINI-62 Gle Dicec

Spezifikationen

Takt-Schiffsdieselmotor: 4 Anzahl der Zylinder: 4
Anordnung des Zylinders: takt-Schiffssdieselmotor Zylinderdurchmesser (mm): 88

Hub (mm): 95 Hubraum (cc): 2311
Verdichtung: 22:1 Dauerleistung PS (kW): 39,1
Leistung (kW): 43,4 Umdrehungen/Minute: 3000
Dreh-Richtung (Kurbelwelle): Gegen den Uhrzeigersinn RPM Leerlauf: 800 (+50)
Lufteinlass-System: Selbstsaugender Motor ~ Starthilfe: GlUhkerzen
Spannung (V): 12 Einzelheiten Der Lichtmaschine (A): 95
Minimale Batteriekapazitat (Ah): 92 Typ elektrische Abschaltung: ETR

Lange Des Batteriekabels (m): 1,5m Abschnitt Des Batteriekabels (mm2): 70 mm2
Kraftstoffsystem

Kraftstoffart: Diesel Einspritz-System: Mechanisch und indirekt
Kraftstoffqualitat: Fueloil diesel ASTM Art der Einspritzpumpe: Rotierend
Max. Saughohe (m): 0,6 Pumpenreglertyp: Mechanisch
Einspritzdruck (bar): 140 Max. statischer Druck Riicklaufleitung (bar): 0,26
Reihenfolge der Injektion: 1-3-4-2 Einspritzzeit (°): 8
Verbrauch Im Leerlauf (g/kWh): 300 Verbrauch 50 % (g/kWh): 280
Verbrauch 75 % (g/kWh): 263 Verbrauch 100 % (g/kWh): 265

Schmiermittelsystem

Schmiermitteltyp: Zwangsumlauf Olverbrauch bei Volllast (g/kWh): 7,95
Minimaler Druck bei maximaler Drehzahl (kg/c2 2 Maximaler Druck bei maximaler Drehzahl (kg/c2): 4

Min. Leerlaufdruck (kg/c2): 1 Oltyp: SAE 15W40
Max. Oltemperatur (°C): 79 Olmenge im Kurbelgehause (1): 5,5
Gesamtkapazitat des Stromkreises (l): 6,5 Druckoffnungsalarm (kg/c2): 0,5
Kaltemittel-Typ: Organic 50%, -38°C Volumen des Kiihlkreislaufs (1): 9,5
Durchflussmenge der Kiithimittelpumpe bei maxi 102 Durchflussmenge Salzwasserpumpe bei maximaler 75 *

Max. Salzwasser-Saughoéhe (m): 4,5 Start der Thermostatoffnung (°C): 76,5
Thermostatoffnung Ende (°C): 90 Max. Salzwassertemperatur (°C): 32

Zu entnehmende Warme bei 100 % Last (kW): 33989,87 Verhaltnis Motor/Drehzahl Kiihimittelpumpe: 0,81

Einbaudaten/Abmessungen

Wasserschlauch (Innendiameter) (mm): 32 Treibstoff-Einlaf3-Schlauch (Innendiameter) (mm): 8
Treibstoff-Riicklauf-Schlauch (Innendiameter) (m 6 Auspuff-Schlauch (Innendiameter) (mm): 60**
Gesamtlange (mm): 640 Gesamtbreite (mm): 517
Gesamthéhe (mm): 623 Einbau-Winkel (°): 15
Max. inkl. Intermittierender Betrieb (°): 20

* Die Durchflussmenge der Salzwasserpumpe wurde unter Bedingungen mit Null Ansaughéhe ermittelt. Je nach Auslegung des gesamten
Systems (Schlduche, Krimmer, Ansaughdhe usw.) kann dieser Wert niedriger sein.

** Bei trockenen Abgasen ist der Durchmesser des Systems entsprechend der jeweiligen Anlage zu berechnen.

1 kW =1,36CV 1kW = 1,36 HP (metric) 1 kW = 1,36 CH 44673



SM-103 CGul Dicoel)

Spezifikationen

Takt-Schiffsdieselmotor: 4 Anzahl der Zylinder: 6

Anordnung des Zylinders: takt-Schiffssdieselmotor Zylinderdurchmesser (mm): 94

Hub (mm): 120 Hubraum (cc): 4996

Verdichtung: 22:1 Dauerleistung PS (kW): 68,2

Leistung (kW): 75,8 Umdrehungen/Minute: 2500

Dreh-Richtung (Kurbelwelle): Gegen den Uhrzeigersinn RPM Leerlauf: 800 (+50)
Lufteinlass-System: Turboaufgeladen mit Lade Starthilfe: GlUhkerzen

Spannung (V): 12 Einzelheiten Der Lichtmaschine (A): 95

Minimale Batteriekapazitat (Ah): 99 Typ elektrische Abschaltung: ETS

Lange Des Batteriekabels (m): 1,5m Abschnitt Des Batteriekabels (mm2): 70 mm2
Kraftstoffsystem

Kraftstoffart: Diesel Einspritz-System: Mechanisch und indirekt
Kraftstoffqualitat: Fueloil diesel ASTM Art der Einspritzpumpe: takt-Schiffssdieselmotor
Max. Saughohe (m): 0,6 Pumpenreglertyp: Mechanisch
Einspritzdruck (bar): 130,1 Max. statischer Druck Riicklaufleitung (bar): N/A

Reihenfolge der Injektion: 1-5-3-6-2-4 Einspritzzeit (°): 21

Verbrauch Im Leerlauf (g/kWh): 245 Verbrauch 50 % (g/kWh): 260,28

Verbrauch 75 % (g/kWh): 252,69 Verbrauch 100 % (g/kWh): 260,28

Schmiermittelsystem

Schmiermitteltyp: Zwangsumlauf Olverbrauch bei Volllast (g/kWh): N/A
Minimaler Druck bei maximaler Drehzahl (kg/c2 2 Maximaler Druck bei maximaler Drehzahl (kg/c2): 4

Min. Leerlaufdruck (kg/c2): 1 Oltyp: SAE 15W40
Max. Oltemperatur (°C): 96 Olmenge im Kurbelgehause (1): 11
Gesamtkapazitat des Stromkreises (l): 12 Druckoffnungsalarm (kg/c2): 0,5

Kaltemittel-Typ: Organic 50%, -38°C Volumen des Kiihlkreislaufs (1): 21
Durchflussmenge der Kiithimittelpumpe bei maxi 155 Durchflussmenge Salzwasserpumpe bei maximaler 62,5 *
Max. Salzwasser-Saughoéhe (m): 4 Start der Thermostatoffnung (°C): 76,5
Thermostatoffnung Ende (°C): 90 Max. Salzwassertemperatur (°C): 32

Zu entnehmende Warme bei 100 % Last (kW): 58555,79 Verhaltnis Motor/Drehzahl Kiihimittelpumpe: 0,73

Einbaudaten/Abmessungen

Wasserschlauch (Innendiameter) (mm): 32 Treibstoff-Einlaf3-Schlauch (Innendiameter) (mm): 8
Treibstoff-Riicklauf-Schlauch (Innendiameter) (m - Auspuff-Schlauch (Innendiameter) (mm): 75%*
Gesamtlange (mm): 928 Gesamtbreite (mm): 563
Gesamthéhe (mm): 748 Einbau-Winkel (°): 15
Max. inkl. Intermittierender Betrieb (°): 20

* Die Durchflussmenge der Salzwasserpumpe wurde unter Bedingungen mit Null Ansaughéhe ermittelt. Je nach Auslegung des gesamten
Systems (Schlduche, Krimmer, Ansaughdhe usw.) kann dieser Wert niedriger sein.

** Bei trockenen Abgasen ist der Durchmesser des Systems entsprechend der jeweiligen Anlage zu berechnen.

1 kW =1,36CV 1kW = 1,36 HP (metric) 1 kW = 1,36 CH 44673



Bedienungsanleitung

INSPECTION PRIOR TO THE DELIVERY OF PROPULSION ENGINES

Installer / Marina information

Installer Company: Installation Date:
Contact Tel. no.: E-mail:

Owner's Information

Mame and surnames:

Contact Tel. no.: Email:

Ingine Information

Engine model:

Engine serial number:

Gearbox / Saildrive serial n?:

Installation Information

Machine chamber operating temperature:

oC

Angle of the engine (boat moored):

Maximum angle of the engine (navigation conditions):

Is the wet exhaust ebow above or below the floating line? | above

below

Propulsion Line Information

Boat model:

Gearbox / Saildrive transmission ratio:

Shaft diameter: mm Shaft length:

Propeller diameter: mmy/inches

M2 Of propeller

P Il itch: Ainch
ropeller pitc mmyinches|

Exhaus, Cooling and Fuel Line Information

Int. Diameter of exhaust hose:

mm|Int. Diameter of sea water intake to the

Int. Diameter of diesel intake:

mim | PUMp.

Int. Diameter of diesel return intake:

Has an exhaust collector been installed?

YES

Has an air trap been installed?

NO

Verifications Prior to Start-Up

V/x Notes

Correct engine alignment.

Electrical installation connections.

Engine oil level.

Gearbox oil level.

Coolant level and concentration.

Control lever operation.

Transmissions belts and belt tension.

Airtight sea water cock.

Verification of Engine No-Load Operations V/x Notes

Unusual noises from the transmission.

0il pressure

Bleed the fresh water cooling system

Werify the instrument panel: narmal indications and alarm operation.

‘Water, 0il and fuel leaks in the engine or transmission.
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Bedienungsanleitung

INSPECTION PRIOR TO THE DELIVERY OF PROPULSION ENGINES

Verification of Motor Operating with Propeller Load V/x Notes
Werify maximum engine rpm at full load and with forward gear

clutched. This test should be performed with the engine heated up. om

(If top rpm is not achieved contact Solé to inspect propeller P

dimensions).

Engine rpm with engine idling and clutch out rpm

Engine output and inverter operation.

Verify operation of the Trolling valve, if applicable.

Engine temperature and oil pressure.

Information for the Owner V/x Notes

Celivery of the instrucions manual and engine-related documents.

Review of the engine instrucions manual.

Study the instruments panel functions and the engine control
functions.

Report the first revision date.

Report the maintenance schedule indicated in the manuals.
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